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MEDIA DE LOS PLUVIÓMETROS PENINSULARES LISTADOS
(Considerando todos los pluviómetros peninsulares la media total se eleva a 691 mm)

MESES OCT. NOV. DIC. ENE. FEB. MAR. ABR. MAY. JUN. JUL. AGO. SEP. TOTALES

AÑOS

1989/1990 28,0 135,0 108,0 53,0 18,0 17,0 75,0 37,0 29,0 13,0 18,0 29,0 560,0

1990/1991 102,0 65,0 50,0 53,0 64,0 75,0 51,0 33,0 16,0 20,0 11,0 62,0 602,0

1991/1992 63,0 62,0 26,0 15,0 29,0 37,0 37,0 42,0 85,0 14,0 42,0 46,0 498,0

1992/1993 109,0 28,0 55,0 12,0 34,0 32,0 67,0 72,0 37,0 13,0 28,0 55,0 542,0

1993/1994 106,0 51,0 37,0 52,0 51,0 10,0 44,0 60,0 15,0 10,0 11,0 58,0 505,0

1994/1995 75,0 50,0 43,0 45,0 47,0 28,0 25,0 32,0 29,0 18,0 22,0 39,0 453,0

1995/1996 22,6 82,5 129,1 135,2 57,2 45,5 38,3 72,5 17,9 21,3 31,3 52,7 706,2

1996/1997 36,6 99,6 143,8 106,8 11,4 3,5 36,7 68,0 54,9 39,4 40,5 41,3 682,4

1997/1998 45,6 138,1 99,9 52,3 29,3 19,8 75,7 67,4 17,3 10,3 16,8 55,0 627,7

1998/1999 37,7 35,3 49,6 43,2 27,0 54,1 43,3 43,3 19,4 20,7 15,4 71,1 460,1

1999/2000 89,1 43,2 46,6 20,5 11,2 30,3 97,9 52,3 17,6 20,5 15,7 29,2 474,2

2000/2001 88,4 96,0 101,2 86,3 33,1 93,3 24,9 37,1 9,9 33,5 17,5 43,0 664,1

2001/2002 67,3 41,9 27,4 38,1 24,6 47,4 52,8 62,5 35,9 15,5 38,8 42,3 494,5

2002/2003 75,7 93,1 72,7 71,2 59,3 38,4 50,2 42,6 17,6 14,0 20,5 39,4 594,5

2003/2004 114,7 83,7 65,0 39,4 52,2 66,5 58,6 63,8 16,9 14,5 29,3 32,6 637,0

2004/2005 83,1 37,1 50,2 12,9 40,7 29,9 37,8 38,8 18,0 7,8 13,3 33,7 403,4

2005/2006 93,2 73,1 46,3 47,3 46,5 61,4 37,9 22,1 21,7 13,3 19,3 60,2 542,4

2006/2007 85,3 89,9 45,2 33,9 58,5 50,3 64,9 61,0 32,4 12,0 32,1 30,9 596,5

2007/2008 48,9 33,5 29,3 36,8 33,0 38,5 77,6 108,2 36,6 13,6 12,7 36,1 504,9

2008/2009 87,4 55,0 64,1 68,3 42,0 39,1 47,6 21,7 21,0 14,5 12,4 36,6 509,7

Media Hist.
desde 1930 68,8 71,4 72,8 64,3 55,1 55,0 56,2 55,7 37,5 19,7 25,5 45,8 627,7

Precipitación superior a la media de la serie histórica desde 1930

Fuente: Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino (AEMET)
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–A-8 del Cantábrico
–A-54 Lugo-Santiago
–A-11 del Duero
–A-56 Gutín (Lugo) -Orense
–A-15 de Navarra
–A-60 Valladolid-León
–A-12 del Camino de Santiago
–A-63 Oviedo-La Espina
–A-2 del Nordeste
–A-66 Ruta de la Plata
–A-21 jaca-Pamplona

–A-7 del Mediterráneo
–A-22 Lleida-Huesca
–A-73 Burgos-Aguilar de Campoo
–A-23 Tramo Nueno-Jaca
–A-75 Verín-Frontera Portuguesa
–A-27 Tarragona-Lleida
–A-32 Linares-Albacete
–A-33 Cieza-Font de la Figuera
–A-43 Extremadura-Comunidad
Valenciana

Presupuestos de Fomento para 2010

Del acuerdo con el proyecto de Presupuestos Generales del Estado para el año 2010, la inversión del Ministerio de Fomento alcanzará

19.007 millones de euros, cifra que supone el 1,8% del PIB, y que alcanza las dos terceras partes de las inversiones totales del Estado

para el año próximo.

Ferrocarriles 10.207 millones de euros (54%)
Carreteras 5.114 millones de euros (27%)
Aeropuertos 1.868 millones de euros (10%)
Puertos 1.567 millones de euros (8%)
Otras actuaciones 231 millones de euros (1%)

De las inversiones en ferrocarriles, el 87% estará destinado
a infraestructuras y el 13% a material móvil.

Inversión por sectores

Alta velocidad 71% Red convencional 20% Cercanías 9%

Infraestructuras ferroviarias (8.862 millones de euros)

Ejes Norte-Noroeste de Alta Velocidad: 2.155 millones de euros⇔⇔

–Madrid-Ávila-Salamanca –Eje Atlántico de Alta Velocidad
–Medina-Zamora-Orense –Valladolid-Burgos-Vitoria
–Medina- Salamanca –Venta Baños-León-Asturias
–Orense-Santiago –León-Monforte
–Orense-Lugo –Palencia-Santander
–Lugo-La Coruña –Y Vasca
–Variante de Pajares –Bilbao-Santander

Ejes de Alta Velocidad del Levante: 1.800 millones de euros⇔⇔

–Madrid- Cuenca-Valencia-Albacete-Alicante-Murcia
–Murcia-Almería
–Castellón-Vandellós-Tarragona y conexión con Madrid-Barcelona

Eje Transversal Andaluz y conexión en Alta Velocidad 
de Andalucía: 546 millones de euros⇔

–Bobadilla-Granada
–Córdoba Málaga
–Sevilla-Cádiz
–Jaén-Madrid
–Sevilla-Huelva
–Bobadilla-Algeciras

–Madrid-Barcelona-Frontera Francesa: 1.107 millones de euros⇔
–Madrid-Extremadura-Frontera Portuguesa: 336 millones de euros⇔
–Conexiones en Alta Velocidad Atocha-Chamartín: 101 millones de euros⇔
–Ampliación Complejo Atocha: 80 millones de euros⇔
–Corredor Cantábrico-Mediterráneo: 12 millones de euros⇔

El AVE llegará a:

–Cuenca-Albacete-Valencia en 2010 
–Santiago de Compostela en 2011 (desde Orense)
–León en 2012
–Alicante en 2012
–Jerez – Bahía de Cádiz 2012
–Francia en 2012 (por Figueras)

Principales actuaciones

Por lo que respecta a carreteras, de los 5.114 millones de euros

previstos, el 68% se destinarán a construcción y el 22% a conserva-

ción. Se actuará sobre casi 2000 Km. de autovías, mediante la

puesta en servicio de más de 400 Km. y la ejecución de obras en

1.600 Km.

Al final de 2010 habrá casi 11.000 Km. de autovías.

Autovías en construcción

–Nuevo Puente sobre la Bahía de Cádiz
–B-40 Orbital de Barcelona
–SE-40 Circunvalación de Sevilla
–Hiperronda de Málaga
–Circunvalación exterior de Granada
–Accesos León
–Variante Norte de Ourense
–Ronda Bahía de Santander
–MU-30 Autovía del Reguerón
–Nuevo Puente sobre el Miño (Lugo)

Actuaciones metropolitanas

–Muelles y atraques 37%
–Abrigos y accesos 22%
–Superficies terrestres 11%
–Otros 30%

Se pondrán en servicio:

–11.152 metros línea de atraque
–363 hectáreas de superficie terrestre y
–340 hectáreas de superficie de agua abrigada

Ejecución de obras permitirá aumentar la oferta hasta:

–15.796 metros nuevos de línea de atraque
–670 hectáreas de superficie y
–801 hectáreas de superficie de agua abrigada

Puertos: 1.587 millones de euros de inversión
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El Ministerio de Fomento ha re-

cibido autorización del Con-

sejo de Ministros para sacar a

concurso las obras de platafor-

ma de los subtramos Palencia-

Amusco, Amusco-Marcilla de

Campos y Marcilla-Villaprovedo,

pertenecientes a la línea de alta

velocidad Palencia-Cantabria.

La licitación será, en total, sobre

un recorrido de 57 kilómetros

con un presupuesto de 182 mi-

llones (211 con IVA).

El subtramo Palencia-Amusco

(18,7 kilómetros) tiene un presu-

puesto de 56,4 millones, Amus-

co-Marcilla (17,5 kilómetros) tie-

ne asignada una partida de 64

millones, mientras que el Marci-

lla-Villaprovedo (21,3 kilómetros)

va a contar con una asignación

de 61,5 millones.

Para los tres tramos se estima

un plazo de ejecución de 38

meses y entre las principales in-

fraestructuras destacan los via-

ductos que habrán de realizarse

para salvar los ríos Carrión, Ucie-

za y el Canal de Castilla (éste

será el más largo, con 153 me-

tros) y el falso túnel de Osorno,

con unos 200 metros.

En marcha el tramo Palen-

cia-Villaprovedo, esta línea fé-

rrea proseguirá con el futuro

trayecto Villaprovedo-Reinosa,

que tendrá una longitud de

unos 65 kilómetros. Inicialmen-

te, el subtramo Marcilla-Villa-

provedo debía haber llegado

hasta Alar, pero ese trecho ha

quedado desgajado para for-

mar parte del futuro tramo has-

ta Reinosa debido a una serie

de alegaciones que han eleva-

do varios ayuntamientos de la

zona. Así el Villaprovedo-Alar

será uno de los subtramos del

proyecto que finalmente al-

cance hasta Reinosa, cuyo es-

tudio informativo ya está re-

dactado; se estima que saldrá

a información pública a princi-

pios de 2010, lo que podría per-

mitir que se adjudicaran las

obras a mediados de 2012.

Respecto al tramo Reinosa-Los

Corrales, que se encuentra en

estudio, el proyecto se presen-

tará probablemente en febrero

de 2010. El objetivo es realizarlo

cuando, por aquellas fechas,

se coloque la primera piedra

de la obras de tramo Palencia-

Villaprovedo.

Por otro lado el Ministerio de

Fomento anuncia la adjudica-

ción a la empresa Ferrovial de

un contrato (por 83,78 millones

de euros). Se trata de los traba-

jos de construcción de la plata-

forma de vía del tramo Nudo

de Venta de Baños (Palencia);

en concreto, los subtramos de-

nominados Conexión Vallado-

lid-Burgos y Conexión León-Pa-

lencia-Burgos.

Los dos subtramos suman una

longitud conjunta de ocho kiló-

metros y discurren íntegramente

por las localidades de Venta de

Baños, Soto de Cerrato y Villa-

muriel, todos ellos situados en la

provincia de Palencia.

Las obras contemplan la

construcción de dos viaductos,

uno sobre el río Pisuerga, de

1,12 kilómetros de longitud, y

otro de 1,330 kilómetros sobre

la autovía A-62, la línea férrea

Madrid-Hendaya y el río Pisuer-

ga.

Además de estos elementos,

las obras también incluyen la

construcción de una pérgola

de 161 metros que permite el

cruce a distinto nivel de las co-

nexiones Valladolid-Burgos y

León Palencia-Burgos.

El nuevo trazado se ha dise-

ñado para doble vía de alta ve-

locidad con ancho de vía inter-

nacional o UIC. Con este con-

trato, Fomento ya ha adjudica-

do la totalidad de los tres subtra-

mos que componen el denomi-

nado Nudo de Venta de Baños

(Palencia), que representa el

triángulo de conexión del AVE

Madrid-Segovia-Valladolid y su

continuidad hacia Burgos con el

Ave Palencia-León-Asturias. �

El Ave hacia Santander

Según el Ministerio de Fomen-

to la apuesta del Gobierno

de España por un cambio de

modelo de desarrollo tendrá su

máxima expresión en las actua-

ciones que proyecta el Ministe-

rio para 2010. 

“En los Presupuestos Genera-

les del Estado se refuerza la

apuesta por el transporte soste-

nible, invirtiendo en él más de

10.200 millones de euros e incre-

mentando en 500 millones la

cuantía destinada este año”.

Las cuentas de Fomento en

2010 no sólo mantendrán la in-

versión pública de este año, si-

no que la incrementarán hasta

convertirla en la mayor de la

historia del Departamento, con

casi 20.000 millones de euros.

El ministro de Fomento desta-

có una vez más su intención de

hacer que el sistema de trans-

portes sea cada vez más soste-

nible gracias, entre otras medi-

das, a un esfuerzo sin prece-

dentes en materia ferroviaria.

Puso como ejemplo de ello la

línea de alta velocidad Madrid-

Valencia, que se pondrá en ser-

vicio en 2010, y “que evitará la

emisión a la atmósfera de

80.000 toneladas de CO2 cada

año, y propiciará un ahorro

energético estimado en torno a

30.000 toneladas equivalentes

de petróleo anuales”, el equi-

valente al consumo eléctrico

de la ciudad de Alicante.

Fomento, en su apuesta por

el transporte público, intensifi-

cará la extensión y la capaci-

dad de las redes ferroviarias de

Cercanías, con una inversión

superior a los 1.000 millones de

euros, para hacerlas “aún más

atractivas y sostenibles para

desplazarse en las grandes áre-

as metropolitanas”

El Ministerio potenciará ade-

más el papel del ferrocarril de

mercancías y reforzará su utili-

dad, potenciando los accesos

portuarios y las áreas intermo-

dales.

En el contexto actual, Fo-

mento se servirá de fórmulas

que permitan sumar a la enor-

me energía inversora del sector

público los esfuerzos del sector

privado, con el objetivo de fi-

nanciar más proyectos de infra-

estructuras. �

En 2010 el Ministerio de Fomento movilizará la mayor inversión pública 
de su historia, casi 20.000 millones de euros
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La presidenta de la Comuni-

dad de Madrid ha puesto en

marcha la tuneladora más gran-

de y tecnológicamente más

avanzada de las empleadas

hasta ahora por la Comunidad

en la ejecución de una de sus

obras y que va a servir para per-

forar uno de los tres túneles que

forman parte del proyecto de

construcción de la nueva línea

de Cercanías entre Móstoles y

Navalcarnero.

La nueva tuneladora incorpo-

ra mayores medidas de seguri-

dad para los trabajadores, tales

como sistemas de extinción de

incendios con gas inerte y de

detección de gases como me-

tano, dióxido de carbono, mo-

nóxido de carbono y oxígeno.

La cabeza de corte que tiene

un diámetro de 10,6 metros –un

metro y veinte centímetros más

que las que se han utilizado va a

permitir perforar entre 30 y 40

metros de túnel cada día.

De esta forma, se colocarán

diariamente unos 20 ó 25 anillos

de dovelas. Para el montaje de

la tuneladora de 105 metros de

longitud, que empezó en enero,

se ha empleado a 50 personas

incluyendo los soldadores y en-

cargados de la puesta a punto

de la gran cabeza de corte. Los

más de 225.000 vecinos de Na-

valcarnero, Arroyomolinos,  Mós-

toles y alrededores podrán dis-

frutar en 2011 de los 15 kilóme-

tros de esta nueva línea que va

a conectar esos tres municipios.

La nueva línea Móstoles-Na-

valcarnero, que forma parte del

Plan de Cercanías de Madrid

permitirá a los vecinos de Naval-

carnero llegar de forma directa

a la Estación de Atocha, sin ha-

cer trasbordo, en unos 40 minu-

tos, gracias al acuerdo alcanza-

do con el Ministerio de Fomento.

Este proyecto cuenta con una

inversión de 362 millones e inclu-

ye la construcción de tres túne-

les, uno de los cuales se ejecuta-

rá entre pantallas y por tanto no

precisará tuneladora.

Sin embargo, los otros dos los

realizará esta misma máquina,

que será montada de nuevo en

otro emplazamiento, para cons-

truir un segundo tramo bajo el

casco urbano de Móstoles En

total, la línea contará con siete

estaciones, cuatro en Móstoles,

una en Arroyomolinos y otras

dos en Navalcarnero y, como

característica especial, dispon-

drá de cocheras y talleres, edifi-

cio administrativo y un viaducto

de 320 metros sobre el río Gua-

darrama.

Los 300.000 metros cúbicos de

lodos que se extraerán durante

la excavación de los dos túneles

(aproximadamente el volumen

de 120 piscinas olímpicas), serán

tratados con cal para acelerar

el secado, una importante me-

dida ambiental, ya que el resi-

duo seco no solo es más fácil de

manejar y transportar, sino que

se puede reutilizar para terraple-

nes y caballones anti-ruido en

las carreteras. Además, el 46%

del trazado discurre soterrado

para garantizar el máximo res-

peto al medio ambiente y se

desarrolla al sur de la A-5 para

evitar cualquier afección al Par-

que Regional y a la Dehesa de

Marirnartín. �

Arranca la tuneladora más grande empleada hasta ahora en las obras de Madrid

El secretario de Estado de In-

fraestructuras, ha presentado

a los consejeros de Fomento y

Transporte de las CCAA afecta-

das por el corredor ferroviario de

alta velocidad Cantábrico-Me-

diterráneo el estudio funcional

de este proyecto.

Tras el encuentro, la mayoría

de los representantes autonómi-

cos han expresado su compla-

cencia por este avance en el

desarrollo de la infraestructura,

aunque algunos de ellos han

mostrado su interés por que se

agilice en lo sucesivo.

El encuentro ha sido prepara-

torio ante la reunión “a más alto

nivel” que celebrarán el próximo

día 20 de octubre y que no han

hablado de fechas.

También ha señalado que la

semana que viene se reunirá

con representantes del Ministe-

rio y el Gobierno Foral para defi-

nir la conexión entre el tramo

navarro y la Y vasca, para po-

der iniciar en los estudios infor-

mativos y avanzar en esta “inte-

resente conexión” 

Por su parte, la consejera de

Obras Públicas, Transporte y Co-

municaciones de Navarra, ha

valorado “positivamente” el en-

cuentro, y ha señalado que Na-

varra “ya había reclamado en

varías ocasiones que se hiciera

público” el estudio funcional

presentado. Ha afirmado que

este documento confirma que

“en breve” comenzará el estu-

dio informativo para la conexión

de Navarra con la Y vasca, así

como porque se va a dar voz a

los Gobiernos autónomos en el

proyecto.

El consejero de Obras Públicas

y Vivienda del Gobierno cánta-

bro, ha declarado que este pro-

yecto significa la salida a Euro-

pa y la conexión con el eje del

Ebro y el Mediterráneo, subra-

yando que esta conexión es

una reivindicación “histórica”,

ya que el corredor es “la alter-

nativa del siglo XXI” a la línea de

ferrocarril Santander-Mediterrá-

neo que no se llegó a realizar.

También ha hablado de “as-

piración histórica” y ha valorado

que el Ministerio “haya tomado

en serio” el corredor Mediterrá-

neo-Cantábrico.

El consejero de Fomento de la

Junta de Castilla-León, ha ex-

presado su satisfacción y su de-

seo de que se concreten los pla-

zos y las inversiones, de modo

que en la presentación que ha-

ga el Ministerio de Fomento se fi-

je el calendario de obras.

Más crítico se ha mostrado el

consejero de Vivienda y Obras

Públicas del Gobierno de La Rio-

ja, quien ha asegurado que re-

sulta “sorprendente” que el Mi-

nisterio anuncie ahora algo que

ya estaba incluido en el PEIT en

el año 2005, lo que a su juicio es

“la constatación de que el co-

rredor va muy retrasado” espe-

rando que a partir de ahora se

avance “con mayor agilidad”.�

Fuente: EFE

Fomento presenta a las CCAA el estudio funcional
del eje Cantábrico-Mediterráneo
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Como era previsible, el cie-

rre provisional del ejerci-

cio 2008, en cuanto a tráfico

portuario, confirma la desace-

leración de la economía mun-

dial  y española.  Los

473.400.526 de Toneladas mo-

vidas durante el pasado año

supusieron un descenso del

2% respecto a 2007. No obs-

tante, el  mencionado des-

censo no ha sido generaliza-

do ya que los graneles líqui-

dos, con 153,9 millones de to-

neladas, y la mercancía ge-

neral, con 203,6 millones, se

incrementaron un 2,3% y 1,4%,

respectivamente. Del grupo

de mercancías, únicamente

los graneles sólidos, con 101,3

millones de toneladas, des-

cendieron un 13,2%.

Igualmente, las mercancías

y los contenedores en tránsi-

to se incrementaron un 9,9%

y un 3,6%, respectivamente,

superando los 97,7 mil lones

de toneladas y los 7 millones

de TEUs. Estos datos suponen

que cerca del 62% de la mer-

cancía general que viaja en

contenedor y el 52% de los

contenedores que se mani-

pularon en los puertos espa-

ñoles lo fueron en tránsito. Di-

cho de otro modo, la penín-

sula ibérica ha consolidado

su papel como “hub” del Sur

de Europa, convirtiéndose en

una excelente plataforma lo-

gística para la redistribución

de mercancías entre las prin-

cipales rutas intercontinenta-

les. 

Menos sorprendente, por ser

una tendencia mantenida en

los últimos años, pero igual de

relevante es el espectacular

incremento del tráfico de pa-

sajeros, especialmente de cru-

ceros que se aproxima a los 6

millones de cruceristas (5,88

millones para ser exactos) con

un incremento del 16,9%. Los

pasajeros de líneas regulares

(21,6 millones) se incrementa-

ron en un 1,6%. 

Finalmente, otra tendencia

contrastada a lo largo de estos

años es el incremento del ta-

maño de los buques, medida

en unidades de arqueo bruto

(G.T.). Así, mientras el número

de buques que pasaron por

nuestros puertos en 2008 des-

cendió un 5,3% (123.291 bu-

ques), las unidades de arqueo

bruto se incrementaron un

1,4%, hasta superar los 1.627 mi-

llones de G.T.

Sólo 7 de las 28 dársenas

que componen el  s i s tema

portuario español aumenta-

ron su tráfico marítimo duran-

te 2008, mientras que en con-

junto la caída se situó, como

se ha indicado en el 2,02%. Es

la primera vez al menos des-

de 2000, que el movimiento

de mercancías en el sistema

portuario español decrece.

Se da la circunstancia de

que tres de los ocho  puertos

que en 2008 resistieron la crisis y

consiguieron aumentar el movi-

miento de  mercancías son los

primeros clasificados de forma

que se puede concluir que los

mayores son los que más cre-

cen.

Algeciras tuvo un crecimien-

to muy moderado que se cifra

en cerca de 300.000 tonela-

das, de forma que su evolu-

ción es también poco signifi-

cativa y se queda en un 0,02%.

Sin embargo Valencia, que

consolida su posición como

segundo puerto español y au-

menta su otrora ligera ventaja

respecto a Barcelona, incre-

menta sus tráficos en nada

menos que un 11,29%. Barcelo-

na en tercer lugar, también

creció, pero solo el 0,70%.

Este cambio de posiciones se

debe a que en el último año,

muchas empresas se han de-

cantado por descargar en

puerto levantino debido a que

está situado más cerca de Ma-

drid por carretera. Este dato se

corrobora además con el nú-

mero de contenedores en teus

(unidad equivalente a un con-

tenedor de 20 pies) que ha mo-

vido el pasado año el puerto

de Valencia. Según los datos

oficiales Valencia cerró el año

con 3,6 millones de contenedo-

res, lo que supuso un incremen-

to del 18,2% respecto a 2007 y

la sitúa en la primera posición

en esta categoría. Por su parte,

el puerto de Algeciras sufrió un

retroceso del 2,8 y movió 3,3

millones de contenedores. Y en

tercera posición se ha situado

el puerto de Barcelona, que

movió 2,6 millones de contene-

dores, con un descenso del

1,5%.

La relación del descenso ge-

neral de tráficos con la crisis

económica que se reveló con

mayor crudeza en el segundo

semestre del pasado año, se

evidencia al considerar que 20

puertos tuvieron de julio a di-

ciembre menor actividad que

de enero a junio.

En total, las 28 instalaciones

del sistema portuario español

movieron el pasado año

473.400.526 toneladas frente a

las 483.137.215 toneladas de

2007 lo que supone una pérdi-

da del 2,02 %.

Por su parte los graneles sóli-

dos han sido los que más retro-

cedieron con un descenso del

13,2 % al pasar de 116,8 millo-

nes en 2007 a 501,3 millones du-

rante el pasado año, debido a

los materiales de construcción

(áridos, cementos, etc).

Además la mercancía gene-

ral convencional también ha

bajado casi un 5% y se ha que-

dado en 58,3 millones, en vez

de los 61,4 millones que registró

en 2007. �

El tráfico total portuario superó los 473 millones de toneladas en 2008
con un descenso del 2% respecto a 2007

- Algeciras 74,7 millones de toneladas (+0,02%)

- Valencia 59,6 millones de toneladas (+11,29%)

- Barcelona 51,7 millones de toneladas (+0,70%)

- Bilbao 39,4 millones de toneladas (-1,54%)

- Tarragona 33, 1 millones de toneladas (-8,27%)

- Las Palmas 25,9 millones de toneladas (-2,72%)

- Cartagena 25,7 millones de toneladas (+7,07%)

- Huelva 20,7 millones de toneladas (-5,51%)

- Gijón 19,3 millones de toneladas (-6,98%)

- Tenerife 18,2 millones de toneladas (-8,4%)

Los puertos con mayor tráfico fueron en este orden:
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nacional

Através de la Dirección

General de Sostenibi l i-

dad de la Costa y del Mar, el

Ministerio de Medio Ambiente

y Medio Rural y Marino, lleva

a cabo una importante ac-

tuación  en las playas de Gór-

liz y Plencia (Vizcaya). El pre-

supuesto del proyecto ascien-

de a 8.049.463 euros.

Además, se tiene previsto

invertir otros 2 millones de eu-

ros adicionales para la ejecu-

ción de actuaciones comple-

mentarias a las ya iniciadas

(ampliar el número de plazas

de aparcamientos vinculados

a la playa, arreglo del mira-

dor costero “Puesto del Cara-

binero” y, fundamentalmen-

te, acondicionamiento del

acceso peatonal desde el

núcleo urbano de Górliz has-

ta la playa). Las obras se en-

cuentran en ejecución, con

finalización prevista para no-

viembre de 2009. 

Con esta actuación se pre-

tenden recuperar parcial-

mente las características na-

turales de la playa, invadida

desde principios de siglo por

distintas construcciones (hos-

pital, carretera, aparcamien-

tos y establecimientos de hos-

telería), ampliando sensible-

mente el área de playa seca

para uso público. 

En este proyecto se con-

templa, por un lado, ampliar

la actual superficie de playa

unos 61.475 metros cuadra-

dos, con la recuperación par-

cial de sus características na-

turales. Para ello se ha previs-

to demoler varias construc-

ciones y reordenar la zona

haciendo peatonales todos

los accesos a la playa. Para

conseguir que la franja de

playa seca en Górliz sea más

ancha, se llevará a cabo, en

el extremo norte, el retran-

queo del límite artificial que

actualmente supone la carre-

tera en una media de 35 me-

tros, retrasando también el

muro del hospital hasta 14

metros de la fachada princi-

pal. 

Por últ imo, en el  t ramo

comprendido entre el límite

sur del hospital y la playa de

Plencia se prevé el retran-

queo medio de 135 metros

de la línea del fondo de pla-

ya mediante el derribo y su-

presión del muro existente, de

la carretera y de los aparca-

mientos, lo que proporciona-

ría una recuperación de pla-

ya seca importante. La supre-

sión de la actual carretera

signif icaría también el au-

mento de la superficie de la

playa. �

Proyecto de acondicionamiento y ordenación de las 
playas de Górliz y Plencia, en Vizcaya

Las nuevas necesidades del

transporte, en el que los

puertos se insertan como no-

dos logísticos y plataformas

intermodales, han determina-

do que el Plan Estratégico de

Infraestructuras del Transporte

(PEIT) 2004-2020 del Ministerio

de Fomento contemple una

inversión pública y privada

total en torno a los 23.000 mi-

llones de euros en el conjunto

de los puertos. Las inversiones

incluidas en el PEIT permitirán

a nuestros puertos disponer

de una longitud adicional de

línea de atraque próxima a

los 61 kilómetros, más de 22

millones de m2 de superficie

de tierra y 17 millones de m2

de agua abrigada.

Además, para lograr que un

puerto sea realmente intermo-

dal, la tendencia actual se

orienta a lograr la máxima co-

nectividad posible entre el mo-

do marítimo y los modos terres-

tres, de tal forma que se pueda

avanzar en la idea de la com-

plementariedad entre modos

de transporte para lograr cade-

nas marítimo-terrestres competi-

tivas. La formación de dichas

cadenas intermodales de trans-

porte es clave para reequilibrar

los modos de transporte y con-

tribuir a la movilidad sostenible

en toda Europa. En este sentido,

el PEIT, en su programa de ac-

cesos terrestres a los puertos,

contempla unas inversiones de

1.220 millones de euros. Igual-

mente, e insertadas en este mis-

mo objetivo se encuentran ini-

ciativas como las Autopistas del

Mar y la promoción del trans-

porte marítimo de corta distan-

cia, que contribuirán a incre-

mentar la eficiencia del comer-

cio exterior en determinados

segmentos de distancia.

Principales iniciativas 
de desarrollo logístico

El sistema portuario español

está vinculado a una serie de

proyectos logísticos que com-

prenden más de 1.900 Ha. de

superficie. En la actualidad, cer-

ca de 100 Ha. están en servicio,

975 Ha. están en diferentes fases

de construcción, y algo más de

850 Ha. están en proyecto o es-

tudio.

El 40% de esas instalaciones se

encuentran dentro o en zonas

adyacentes a los puertos, y el

resto en un radio que no supera

los 5 kilómetros de distancia.

La exigencia de un alto nivel

de calidad y seguridad en la

prestación de los servicios por-

tuarios, y un desarrollo de la

actividad portuaria en un mar-

co de sostenibilidad, requerirán

un conjunto de actuaciones

que se han convertido en el

eje de la política portuaria del

Gobierno, y que necesaria-

mente deben contar con el

consenso y colaboración de

todas las administraciones y

agentes  sociales implicados. �

Los puertos españoles presentan la actividad logística 
como un elemento diferenciador de su oferta
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El pasado día 24 de septiem-

bre ha tenido lugar en Ma-

drid, organizada por el Ministerio

de Fomento la “I Jornada de im-

pulso de mercancías por ferro-

carril”. Es la primera de las inicia-

tivas impulsadas por la Secreta-

ría de Estado de Transportes,

para conocer las necesidades

de los diferentes agentes del

sector de cara a la celebración

de una Conferencia Sectorial,

que  tendrá lugar a finales de di-

ciembre de 2009.

El objetivo principal de esta

Conferencia Sectorial será con-

sensuar un proyecto de Plan Es-

tratégico para el Transporte de

Mercancías por Ferrocarril en Es-

paña.

A partir de los debates gene-

rados durante la “I Jornada de

impulso del transporte de mer-

cancías por ferrocarril”, el Minis-

terio de Fomento va a constituir

unos grupos de trabajo que

contarán con la presencia de

todos los actores del sector im-

plicados (sector del transporte y

de la logística; administraciones

públicas; organizaciones socia-

les, etc.). Estos grupos, en sus

reuniones de trabajo, elabora-

rán un documento de conclu-

siones y propuestas, que será

elevado a la Conferencia Sec-

torial con las Comunidades Au-

tónomas.

El objetivo de todo este pro-

ceso es que las conclusiones y

decisiones consensuadas con

los actores implicados puedan

ser integradas en el Plan Estraté-

gico para el Transporte de Mer-

cancías por Ferrocarril en Espa-

ña, En la clausura de la I Jorna-

da el subsecretario de Fomento,

señaló que España necesita un

mayor desarrollo de la intermo-

dalidad y un reparto modal más

equilibrado. En este sentido, alu-

dió al “cambio de rumbo” ne-

cesario para que el transporte

de mercancías por ferrocarril al-

cance mayor cuota de merca-

do, y se aprovechen sus venta-

jas desde el punto de vista de la

sostenibilidad medioambiental y

social.

Actualmente, las mercancías

transportadas por ferrocarril en

España -en toneladas-kilómetro-

representan en torno al 4% del

total. Cuota sensiblemente infe-

rior a la de países europeos co-

mo Francia (15%), o Italia

(10,4%), y apenas ha crecido

tras incorporarse nuevos opera-

dores, tras la liberalización en

2005 de este tipo de transporte.

En esta Jornada, punto de

arranque del proceso de diá-

logo con todo el sector, se de-

sarrollaron tres puntos de de-

bate: la logística como herra-

mienta de eficiencia y los ITS; los

nuevos actores y el nuevo es-

quema de gestión del transpor-

te ferroviario de mercancías; y,

finalmente, la gestión de las pla-

taformas logísticas intermodales

y los proyectos de participación

público-privada. �

La American Society of Civil Engineers ha concedido este año

su Landmark histórico (máxima distinción a una obra de in-

geniería civil del pasado) a los mapas del territorio de la costa

Noroeste americana trazados  a finales del siglo XVIII por el ca-

pitán inglés George Vancouver. 

La candidatura fue apoyada por la Asociación Canadiense

de Ingenieros Civiles y por la Asociación de Ingenieros de Ca-

minos española.

La ceremonia de colocación de una placa conmemorativa

del galardón tuvo lugar el pasado 9 de agosto en el Museo

Marítimo de Vancouver, en presencia del director del Museo,

Presidentes de las dos asociaciones americanas y autoridades

locales. 

Ante la imposibilidad del presidente de la Asociación de In-

genieros de Caminos, Leonardo Torres-Quevedo, de asistir en

persona, envió una carta que fue leída en el transcurso de un

acto que resultó muy brillante y en el que se ensalzó también

la labor del capitán español Francisco de la Quadra, ingenie-

ro militar coetáneo de Vancouver y autor de otros mapas del

territorio americano.

Próximamente la Asociación de Ingenieros de Caminos fir-

mará un acuerdo de colaboración permanente con la Cana-

dian Society of Civil Engineers para el desarrollo de actividades

en común y apoyo a los miembros de cada organización des-

plazados al país de la otra. �

El presupuesto inicial del

Ministerio de Medio Am-

biente y Medio Rural y Mari-

no para el año 2010 será de

3.728,49 millones de euros,

frente a los 4.166,9 millones

de 2009.

La inversión en infraestruc-

turas hidráulicas, con un mon-

to previsto de 3.389,76 millo-

nes de euros, se reduce en un

19% en comparación con lo

programado para 2009, “en

el marco de la política del

MARM, tendente a corregir el

déficit hidráulico, mejorar la

calidad de las aguas y mo-

dernizar los regadíos, entre

otros fines”

Para ello el Ministerio conta-

rá con 1.645 millones a los

que sumarán los 1.753,72 mi-

llones que canalizarán las so-

ciedades de agua. Y el Plan

Hidrológico Nacional contará

con un 9,2% menos de dota-

ción. �

El Ministerio de Fomento 
impulsa el transporte 
de mercancías por ferrocarril

MARM: Un 20% menos de 
obras públicas en 2010

Noticias de la Asociación 
de Ingenieros de Caminos
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unión europea

La Comisión interguberna-

mental (CIG) creada por

España y Francia para super-

visar la construcción y explo-

tación de la sección interna-

cional del enlace ferroviario

de alta velocidad “Sur Atlán-

tico”, reunida en Vitoria, ha

analizado y constatado los

progresos en el  grado de

avance del proyecto en am-

bos países. Asimismo, ha to-

mado conocimiento de los

principales resultados de los

estudios comunes que realiza

la Agrupación Europea de in-

terés Económico (AEIE) “Sur

Europa Atlántico” tramo Vito-

ria-Dax, así como de su plan

futuro próximo.

Esta CIG, constituida en

enero de 2009 y que se reúne

con una periodicidad semes-

tral, está compuesta de forma

paritaria por dos delegaciones

con representantes de varios

ministerios implicados en el

proyecto y que son designa-

dos respectivamente por los

gobiernos de ambos países.

Ambas delegaciones de la

CIG se encontraron en Bayo-

na, donde se las informó del

desarrollo de los estudios en

Francia. A continuación se

desplazaron a España y visita-

ron dos tramos de obra en las

inmediaciones de Vitoria.

El encuentro, mantenido

hoy por los integrantes de la

CIG, ha servido para reiterar

el entendimiento y compro-

miso de ambos Estados para

el desarrollo de este corredor

ferroviario de tráfico mixto,

apto por tanto para viajeros

como para mercancías, y pa-

ra definir, en estrecha con-

centración, las características

generales de la Sección Inter-

nacional.

Asimismo, en la reunión, la

Comisión Europea ha manifes-

tado su apoyo explicito al pro-

yecto y ha puesto de manifies-

to que esta nueva infraestruc-

tura, además de ser un ele-

mento clave para la conexión

entre redes ferroviarias de Es-

paña y Francia. �

La Comisión Europea ha adoptado el 30

de septiembre un plan de acción de

movilidad urbana de alcance general. El

plan de acción propone veinte medidas

concretas para ayudar a las autoridades

nacionales, regionales y locales a alcanzar

sus objetivos de movilidad urbana sosteni-

ble.

El plan de acción sucede al “Libro Verde

sobre la movilidad urbana” adoptado el 25

de septiembre de 2007. El debate que si-

guió a la adopción del Libro Verde confir-

mó el valor añadido de una actuación co-

munitaria en el ámbito de la movilidad ur-

bana en el respeto de las competencias

nacionales, regionales y locales.

La congestión urbana, los accidentes de

carretera, la contaminación atmosférica y

el consumo de energía tienen consecuen-

cia negativas en la economía europea y el

bienestar de todos los ciudadanos europe-

os. Más de 70% de la población de la UE vi-

ve en zonas urbanas y alrededor del 85%

del Pib de la UE se genera en las ciudades.

Un 40% de las emisiones de CO2 y el 70%

de las emisiones de otros contaminantes

atmosféricos procedentes del transporte

por carretera se deben al tráfico urbano.

Además, uno de cada tres accidentes de

tráfico se produce en las zonas urbanas.

Afrontar estos desafíos dará respuesta a

las preocupaciones de los ciudadanos.

Nueve de cada diez ciudadanos de la UE

creen que debe mejorarse la situación del

tráfico en su zona. También es esencial pa-

ra el éxito de las estrategias generales de

la UE encaminadas a combatir el cambio

climático y fomentar el crecimiento econó-

mico y el desarrollo sostenible.

El plan de acción presenta una combi-

nación de propuestas. Por ejemplo, para

mejorar los derechos de los pasajeros del

transporte público urbano, la Comisión co-

laborará con el sector con vistas a una se-

rie de compromisos voluntarios. Seguirá

apoyando proyectos de investigación y

demostración, por ejemplo sobre vehículos

con emisiones menores o nulas. Además,

se crearán vínculos prácticos entre la movi-

lidad urbana y las políticas comunitarias vi-

gentes en el ámbito de la salud, la cohe-

sión y las discapacidades. 

Otras medidas son una iniciativa para

mejorar la información de tráfico y la pro-

longación del apoyo de la comisión a

campañas de concienciación pública ta-

les como la Semana Europea de la Movili-

dad. Para acelerar la adopción de planes

de movilidad urbana sostenible por parte

de las autoridades locales, la Comisión pre-

parará material informativo y pondrá en

marcha actividades de formación y pro-

moción. También presentará documentos

de orientación sobre aspectos importantes

de estos planes, tales como el reparto de

mercancías en medio urbano y los sistemas

de transporte inteligentes para la movili-

dad urbana. La Comisión mejorará la dis-

ponibilidad de estadísticas armonizadas,

facilitará el intercambio de información so-

bre buenas prácticas de movilidad urba-

na. Por último, la Comisión trabajará para

sacar la máxima ventaja de las fuentes de

financiación comunitaria existentes y estu-

diará las necesidades de financiación futu-

ras.

Las medidas se ejecutarán durante los

próximos cuatro años. La Comisión evalua-

rá en el año 2012 los progresos registrados

y la necesidad de nuevas medidas.

Puede encontrarse más información so-

bre el plan de acción de movilidad urbana

en.http://europa.eu/transport/urban/urban

movility/urban movility en. htm. �

La Comisión Europea toma medidas para hacer el transporte urbano
más ecológico, fácil de usar y mejor organizado

Avanza la conexión ferroviaria entre España y Francia
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España e Italia han acorda-

do hoy dar un impulso a las

autopistas del mar mediante

la suscripción de un convenio

que contempla la creación

de una Comisión Interguber-

namental encargada de la

promoción, establecimiento y

explotación de una o varias

autopistas del mar entre am-

bos países.

El ministro de Fomento, y su

homólogo italiano, han suscri-

to el acuerdo, durante la ce-

lebración de la XVI Cumbre

hispano-italiana celebrada en

Cerdeña.

Las Autopistas del Mar esta-

rán constituidas por el tramo o

tramos de l íneas marít imas

que unan de modo directo Es-

paña e Italia que, además,

podrán prolongarse con tra-

mos de cabotaje nacional y/o

hacia puertos de países miem-

bros o no de la Unión Euro-

pea. Únicamente el tramo o

tramos de l íneas marít imas

que unan de modo directo Es-

paña e Italia podrán ser obje-

to de subvención en el marco

del acuerdo, cuya formaliza-

ción se inscribe en los com-

promisos alcanzados entre

ambos países en la anterior

cumbre hispano-italiana cele-

brada en Nápoles en diciem-

bre de 2007.

El objetivo de las Autopistas

del Mar es establecer medi-

das de promoción del trans-

porte marítimo de corta dis-

tancia en Europa como alter-

nativa a la carretera. Se trata

así de contribuir a reducir el

tráfico en los grandes ejes via-

rios, mediante una transferen-

cia significativa de vehículos

pesados de la carretera ha-

cia la vía marítima, impulsan-

do el transporte marítimo co-

mo modo complementario al

terrestre, en el contexto de

una polít ica de transportes

sostenible.

La Comisión Interguberna-

mental se encargará de ela-

borar un proyecto de acuer-

do que contemplará los com-

promisos financieros de los Es-

tados y sus modalidades de

seguimiento. Asimismo, reali-

zará un concurso de selección

de ofertas; propondrá los estu-

dios necesarios para el esta-

blecimiento y explotación de

las posibles Autopistas del

Mar, así como el estudio de

medidas que contribuyan al

éxito de las mismas (ecobono,

campañas de información, et-

cétera).

Los candidatos a estas Au-

topistas del Mar designarán

los puertos españoles e italia-

nos que puedan estar involu-

crados, teniendo especial re-

levancia la contribución a la

transferencia entre modos de

transporte. Una vez seleccio-

nadas una o varias ofertas, los

Estados formal izarán un

Acuerdo internacional, cuya

aprobación estará sujeta a la

autorización de las instancias

competentes de ambos Esta-

dos. �

Según el ministro de Fo-

mento las Redes es uno

de los temas prioritarios a

impulsar durante la presi-

dencia española del Conse-

jo de Transportes de la Unión

Europea que tendrá lugar

durante el primer semestre

de 2010 y en el que España

tiene por objetivo, en mate-

ria de transportes, prestar es-

pecial atención a la innova-

ción, la seguridad y la soste-

nibilidad.

Así, en materia de innova-

ción, España pretende po-

tenciar todos los programas

existentes en relación con

los denominados Sistemas

inteligentes de transporte

(ITS) y los Sistemas de nave-

gación por satélite (Galileo).

En cuanto a seguridad se

pretende dar un decidido

impulso a modificar la Direc-

tiva de Investigación de ac-

cidentes aéreos.

Por otra parte, para pri-

mar la sostenibilidad y la co-

hesión como criterios funda-

mentales en la política de

transporte, España durante

su presidencia del Consejo

de Transportes europeo

apoyará firmemente la revi-

sión de las redes transeuro-

peas de forma que se inclu-

ya el Corredor Mediterráneo

como proyecto prioritario. �

Prioridades 
de la 
Presidencia 
española 
de la UE 
en el primer
trimestre 
de 2010

España e Italia acuerdan impulsar 
las autopistas del mar entre ambos países
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La autopista ferroviaria Perpiñan-Lu-

xemburgo está funcionando satis-

factoriamente, según ponen de mani-

fiesto los resultados obtenidos desde

su puesta en servicio el 29 de marzo

de 2007.

Con una longitud de más de 1000

km desde las proximidades de la fron-

tera española hacia el Norte del país,

permite a los transportistas por carrete-

ra cargan sus camiones directamente

sobre el tren gracias a un sistema de

vagones que pueden descender su

plataforma.

El éxito de la línea constituye un

ejemplo para el desarrollo posterior de

otros servicios de autopistas ferroviarias

de larga distancia, con el objetivo de

un reparto modal eficaz desde el pun-

to de vista económico y medioam-

biental

El Estado francés, ha invertido 30 mi-

llones de euros en el proyecto esta au-

topista ferroviaria que permitirá trans-

portar 3.000 camiones por año, con

una economía de CO2 del 80% con re-

lación al trayecto por carretera. En

efecto, cada día más de 5000 camio-

nes pasan por Perpiñan, de los cuales

1.500 se dirigen hacia Luxemburgo.

El objetivo fijado es el de transportar

1 millón de camiones por las autopistas

ferroviarias y marítimas dentro del pla-

zo de diez años. �

Marruecos será, con toda proba-

bilidad, el primer país africano

en disponer de un tren de alta veloci-

dad. La línea unirá Tanger con Marra-

kech pasando por Rabat  y Casablan-

ca con una inversión prevista superior

a 3.000 millones de euros.

Aunque los primeros estudios de al-

ta velocidad partían de Casablanca

hacia el Sur: Marrakech, Agadir y Es-

saonira, finalmente ha prevalecido la

línea que unirá la costa mediterránea

con el interior.

La obra se ha iniciado en su zona

norte y su primer tramo conectará en

2013 la ciudades de Tanger y Kenitra,

distantes 200 km, con un coste estima-

do de 2.000 millones de euros. La eje-

cución y la financiación se han adju-

dicado a las empresas francesas Als-

tom, SNCF y Reseau Ferré de France,

Alstom será también el suministrador

del material rodante de alta veloci-

dad en un pedido que contempla la

entrega de 18 trenes TGV de dos pi-

sos.

El tiempo de viaje estimado de una

hora y veinte minutos para la cone-

xión Tánger-Rabat, en lugar de las cin-

co horas actuales. Para la conexión

Casablanca-Marrakech se prevé una

duración de hora y cuarto frente a la

actual de tres horas y media.

Marruecos, con 1.907 km. de líneas

ferroviarias operativas, se sitúa en el

décimo puesto del “ranking” por ex-

tensión de sus infraestructura dentro

del continente africano, en el que Su-

dáfrica con 24.000 km. ocupa el pri-

mer lugar segundo por Sudán y Egip-

to, con más de 5000 km cada uno y

por Argelia con 3.500 km. �

empresas

Adif ha adjudicado, por un importe de

2.899.988 euros, el contrato de servicios

de asistencia técnica, asesoramiento y segui-

miento medioambiental durante la ejecución

de las obras de líneas de alta velocidad a la

empresa Iberia de Estudios e Ingeniería por un

período de cuatro años.

El objetivo de este contrato es el seguimien-

to ambiental del conjunto de las obras, valo-

rando la aplicación de las medidas preventi-

vas, correctoras y compensatorias en cada

una de ellas.

Asimismo, además de velar por el cumpli-

miento de la Declaración de Impacto Am-

biental (DIA), incluye la valoración, desde una

perspectiva global, del grado de integración

de las obras en su entorno y la eficacia de las

medidas ambientales adoptadas durante las

mismas. Con este fin, se emplearán paráme-

tros e indicadores ambientales definidos al

efecto que permitan el seguimiento de los

progresos alcanzados y sirvan de instrumento

útil para su difusión. 

Los trabajos a realizar incluyen también la

elaboración de estudios e informes medioam-

bientales específicos, así como asesorar en la

ejecución de la obra sobre aspectos ambien-

tales específicos como gestión y tratamiento

de aguas, residuos, suelos contaminados, rui-

do, fauna y espacios naturales, entre otros. 

Estos trabajos de asistencia técnica y aseso-

ramiento afectarán a las líneas de alta veloci-

dad actualmente en construcción: Madrid-

Barcelona-Frontera Francesa, Bobadilla-Gra-

nada, Vitoria-Bilbao-San Sebastián, Madrid-

Castilla La Mancha-Comunidad Valenciana-

Región de Murcia, Corredor Mediterráneo de

Alta Velocidad, Murcia-Almería, Nuevo Acce-

so Ferroviario León-Asturias, Eje Ourense-San-

tiago, Madrid-Extremadura, Nuevo Acceso al

Norte y Noroeste de España y Corredor Norte-

Noroeste. �

Adif adjudica a 
Iberia de Estudios 
e Ingeniería el 
seguimiento 
medioambiental 
de la construcción de 
líneas de Alta Velocidad 

Alta velocidad ferroviaria en Marruecos

Autopista ferroviaria Perpiñan-Luxemburgo
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ACCIONA Agua ha  resulta-

do adjudicataria de los

servicios de explotación, con-

servación y mantenimiento de

la Estación Depuradora de

Aguas Residuales (EDAR) de

Copero, la principal instalación

de Sevilla, con capacidad de

servicio equivalente de

1.400.000 personas, y de la

EDAR de Calatayud, localidad

de Zaragoza, cuya población

de referencia asciende a unas

60.000 personas. También asu-

mirá la explotación y manteni-

miento de 2 desaladoras en la

zona noroeste de Gran Cana-

ria por un periodo de 6 años. 

Además, el Ayuntamiento de

Soria ha confiado de nuevo en

ACCIONA Agua la gestión inte-

gral de los servicios del ciclo

del agua, abasteciendo a unos

50.000 habitantes de la capital

soriana. El valor total de los

cuatro contratos asciende a

unos 21,2 millones de euros y

permitirán a ACCIONA Agua

dar servicio a una población

equivalente de más de

1.500.000 habitantes.

Depuración de aguas 
residuales en Sevilla 
y Zaragoza

La Empresa Metropolitana de

Abastecimiento y Saneamiento

de Aguas de Sevilla S.A (EMASE-

SA) ha adjudicado a ACCIONA

Agua el contrato para la explo-

tación y mantenimiento de la

EDAR Copero y de las estacio-

nes de bombeo de Guadaira,

La Isla, Paso Inferior Copero y

Arroyo Culebras, por un plazo

de 2 años. El  contrato total as-

ciende a unos 5,5 millones de

euros. Además la EDAR de Co-

pero tiene la posibilidad de pró-

rroga de otros 2 años.

La EDAR Copero, ubicada en

el término municipal de Dos

Hermanas (Sevil la) tiene un

caudal de tratamiento de dise-

ño de 255.000 m3 y su pobla-

ción equivalente supera las

1.400.000 personas. En la ac-

tualidad es la más grande de

las depuradoras de aguas resi-

duales que dan servicio a la

ciudad de Sevilla. 

ACCIONA Agua también ha

sido adjudicataria por el Institu-

to Aragonés del Agua del servi-

cio de operación y manteni-

miento durante 3 años (con

posibil idad de prorroga de

otros 3) de la EDAR de Calata-

yud y la EDAR de Carramolina,

ambas en la provincia de Zara-

goza y con una capacidad de

8.000 m3/día y 160 m3/día res-

pectivamente.

En la actualidad los servicios

de depuración de aguas resi-

duales de ACCIONA Agua tra-

tar más de 6,6 mil lones de

m3/día, lo que supone una po-

blación equivalente de más de

29 millones de habitantes.

Abastecimiento de Soria

Por último, el Ayuntamiento

de Soria ha vuelto a confiar a

ACCIONA Agua la gestión inte-

gral del agua de la ciudad, ser-

vicio que viene prestando des-

de 1993. El contrato de conce-

sión, que asciende a 10 millo-

nes de euros, abarca la capta-

ción, potabilización, y distribu-

ción de agua potable, así co-

mo la gestión de abonados, sa-

neamiento y depuración del

agua residual de la ciudad de

Soria y su alfoz.

La captación se realiza en

el azud de Campillo de Buitra-

go, en el río Duero, y la pota-

bilización en la estación de

tratamiento de la ciudad,

donde es sometida a un inten-

sivo tratamiento físico-quími-

co, obteniéndose como resul-

tado un volumen de 13.700

m3/día. Poster iormente, el

agua pasa a los depósitos del

Belosillo y del Castillo desde

donde se distribuye a la ciu-

dad, al polígono industrial y a

Pedrajas, Toledillo y Oteruelos.

El volumen distribuido a la ciu-

dad de Sor ia es de 5 Hm3,

abasteciendo en torno a

50.000 habitantes.

En España ACCIONA Agua

lleva a cabo la gestión inte-

gral del ciclo del gua para

más de 30 poblaciones, lo que

supone abastecer directa-

mente a más de 1,6 millones

de usuarios.

Gestión de dos desaladoras 
en Gran Canaria

Finalmente, el Consejo Insu-

lar de Aguas de Gran Canaria

ha adjudicado a ACCIONA

Agua los servicios de explota-

ción, conservación y manteni-

miento de las desaladoras de

Roque Prieto y Bocabarranco

situadas en la is la de Gran

Canaria, que tienen una ca-

pacidad de producción de

5.000m3/día y 10.000 m3/día

respectivamente. El contrato

de concesión, tiene una dura-

ción de 6 años. �

Cuatro nuevos contratos de gestión de agua en España adjudicados a ACCIONA
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ACTIVIDAD EXTERIORVorsevi se encargará 
de la ampliación del 
puerto de Blanes

Vorsevi, Ingeniería y Control,

será la encargada de eje-

cutar las obras que va a reali-

zar el Puerto de Blanes, con el

objeto de incrementar los es-

pacios para mercancías, así

como las zonas dedicadas a

actividades pesqueras y de-

portivas, a través de la crea-

ción de un nuevo dique de

cerca de 600 m de longitud

La ingeniería geotécnica de-

sarrollada por Vorsevi permitirá

la redacción del Proyecto de

Construcción del Nuevo Dique

Exterior, así como la construc-

ción de muelles verticales, nue-

vas explanadas, obras de ur-

banización, redes técnicas, ga-

solinera y nuevas edificaciones

(nuevas casetas de pescado-

res, nuevo lonja, nuevo taller y

terminal para cruceros). Estos

trabajos se llevaran a cabo

gracias a la adquisición de los

medios marítimos necesarios

fundamentados en el traslado

de una pontona de spuds hi-

dráulicos que permitirán reali-

zar piezoconos y sondeos con

una profundidad máxima de

calado de 24 m. �

Ferrovial y su filial polaca Budi-

mex han firmado el contrato

para la construcción de un tra-

mo de la autopista A2 de Polo-

nia por un importe de 83,2 millo-

nes de euros.

El tramo, de siete kilómetros

entre Strykow y Konotopa, am-

pliará la autopista de dos a cua-

tro carriles en cada sentido.

El proyecto incluye la cons-

trucción de dos enlaces con

otras vías, siete viaductos de ca-

rretera y un puente. Además las

constructoras deberán demoler

las estructuras existentes (inclui-

da la remodelación de una de-

puradora de aguas residuales

en funcionamiento) y del pavi-

mento de la carretera y cons-

truirá un área de mantenimien-

to.

La A2 enlaza de Oeste a Este

el país, desde las ciudades fron-

terizas de Swiecko y Kunleuryki,

pasando por Poznan, Lovez,

Varsovia y Bala Padlaska.

El plazo de ejecución previsto

es de 32 mese. El proyecto se su-

ma a otros dos de autopista

que la empresa ha logrado este

año, uno en la A4 por 234 millo-

nes de euros y otro para varios

tramos de la A1 que suma una

inversión total de 2400 millones

de euros. �

El Ayuntamiento de Birming-

ham ha anunciado que la

oferta presentada por la em-

presa filial de Ferrovial Amey

de 2.700 millones de libras ha

sido seleccionada como “pro-

puesta más favorable” para el

contrato Private Financing Ini-

tiative (PFI) del mantenimiento

y la gestión de sus carreteras. El

contrato creará empleo y mar-

cará la diferencia de la infraes-

tructura local de carreteras.

Con este contrato, Amey se-

rá la responsable de la mejora

y el mantenimiento de 2.500 ki-

lómetros de carreteras, cerca

de 100.000 farolas así como

850 estructuras de autopistas y

puentes distribuidos por toda la

ciudad.

Habrá una inversión signifi-

cativa en los cinco primeros

años que se enfocará en ter-

minar el trabajo pendiente e

incrementar los estándares,

con mayor inversión en los si-

guientes 20 años para mante-

ner la infraestructura de carre-

teras con el estándar alcanza-

do. Los ciudadanos deberán

comenzar a percibir mejoras

en un año, y Amey prevé invi-

tarles a aportar sus puntos de

vista sobre el mantenimiento

de carreteras, según las priori-

dades en las que quieran en-

focarse en sus distritos.

Amey también participará

en el desarrollo de una estrate-

gia de gestión de tráfico para

la red viaria de la ciudad. El

objetivo es utilizar nuevos siste-

mas tecnológicos para reducir

la congestión y mejorar la se-

guridad vial. �

Ferrovial construirá 
una autopista en Polonia

Una filial de Ferrovial gestionará 
las carreteras de Birminghann
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Libia es un país de casi cuatro

veces la extensión de Espa-

ña, sin un solo río, con el récord

mundial de la temperatura am-

biente más alta registrada a la

sombra y, por tanto, con la ma-

yoría de su población (más de

cinco millones de habitantes)

concentrada en las zonas cos-

teras.

A finales de los años 50,

mientras se buscaba petróleo,

se descubrió en pleno desierto

un mar enterrado con enormes

reservas de agua. Sólo el acuí-

fero de Hufra, al sureste del

país, se estima que tiene más

de veinte mil kilómetros cúbicos

de agua.

El objetivo principal del pro-

yecto es llevar agua desde el

acuífero (106 pozos) hasta 29

poblaciones, la mayoría en la

costa norte. Para hacernos una

idea de la importancia que el

país concede a este proyecto,

digamos que los billetes de 20

dinares libios van ilustrados con

las distintas fases del mismo so-

bre un plano del país.

Telvent desarrollará el Siste-

ma Permanente de Comunica-

ción y Control, de la cuarta fa-

se del ambicioso proyecto va-

lorado en 25,5 millones de eu-

ros Para las comunicaciones se

tenderán más de 600 km de fi-

bra óptica a lo largo de la tu-

bería principal y en todos los

ramales. Se instalarán aproxi-

madamente 200 autómatas en

todos los puntos de control: po-

zos, bombeos, tubería principal

y depósitos locales. El centro

de control principal estará en

Zwara, respaldado por otro en

Gahadames. Hasta ocho cen-

tros locales de control habrá a

lo largo del recorrido. También

está incluido un sistema de de-

tección de fugas, un modelo

de la red que permitirá ade-

más prever los consumos du-

rante 72 horas y un sistema de

gestión o back-office.

El equipamiento para el con-

trol de la línea de agua com-

prende el hardware y el sofwa-

re del sistema de control y de

gestión del agua, los sistemas

de telecomunicaciones y fibra

óptica, equipos de campo pa-

ra medir el nivel, presión o cau-

dal, paneles solares para sumi-

nistro eléctrico y equipo de

mantenimiento de temperatu-

ra. Además se dará formación

al personal. �

Telvent participa en un macroproyecto en Libia 
para Abastecimiento de Agua

Iberdrola Ingeniería construiráen Bulgaria la planta de resi-

duos nucleares más avanzada

del mundo, tras haberse adju-

dicado por 30 millones de eu-

ros este contrato en consorcio

con la belga Belgoprocess.

En este proyecto, que se

construirá durante cuatro años

en los terrenos de la central nu-

clear de Kozlodney, a unos 200

km al norte de Sofia, la compa-

ñía española utilizará la tecno-

logía del plasma, que reduce

el volumen de los residuos al so-

meterlos a temperaturas de

hasta 12.000 grados centígra-

dos.

La nueva infraestructura es-

tará cofinanciada con fondos

multilaterales del Banco Euro-

peo de Reconstrucción y De-

sarrrollo (BERC) y del Gobierno

búlgaro. Iberdrola ha logrado

este contrato tras participar en

una licitación internacional del

BERD, donde ha competido

con empresas de Alemania y

Rusia.

Además de la adjudicación

de la planta de tratamiento de

residuos, Iberdrola Ingeniería

primó un acuerdo de colabo-

ración para asesorar a Bulgaria

en materia nuclear.

El objetivo principal de la

nueva planta es la reducción

del volumen de los residuos ra-

dioactivos históricos de la cen-

tral nuclear de Kozlodry, así co-

mo de los residuos generados

durante las actividades de des-

mantelamiento de las cuatro

unidades que han finalizado su

vida operativa. El residuo final

que generará mediante la tec-

nología del plasma será un pro-

ducto vitrificado y estable que

podrá ser almacenado cum-

pliendo con los criterios de

aceptación de almacena-

miento según la normativa búl-

gara.

Además de Bulgaria, Iberdrola

Ingeniería y Construcción esta

desarrollando proyectos nuclea-

res en otros países (Francia, Eslo-

vaquia, Ucrania, Italia, Suecia,

Rusia, México, Brasil y Taiwan).

Asimismo la compañía está en-

focando su labor comercial en

el área nuclear hacia mercados

donde se construirán centrales

como Reino Unido, Rumania,

Egipto, Turquía, Jordania y Emi-

ratos Árabes Unidos. Entre los

proyectos más destacados de

Iberdrola Ingeniería en el área

nuclear figuran los trabajos he-

chos para el EFDA(European Fu-

sión for Development Agree-

ment) dentro del proyecto ITER,

que incluyen tareas de apoyo

en las áreas de ingeniería de di-

seño CAD, mecánica y eléctrica

para el desarrollo del futuro

reactor. �

Adjudicado a Iberdrola Ingeniería el contrato 
de una planta de residuos nucleares en Bulgaria
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ARTBA (American Roads

and Transportations Buil-

ders Association), asociación

que se compone de las princi-

pales empresas constructoras,

ingenierías y departamentos

de transporte de las distintas

administraciones de EEUU, ha

concedido varios premios a

ACS en la vigesimoprimera edi-

ción del congreso anual cele-

brado en Washington. El certa-

men, dirigido a la mayor parte

de empresas del sector, galar-

donó con el mejor proyecto de

2009 a ACS Infrastructure Deve-

lopment, filial norteamericana

de Iridium, por la autopista inte-

restatal I 595 en Florida. Asimis-

mo, ARTBA premió a Juan San-

tamaría, Director de Desarrollo

de concesiones de ACS Infras-

tructure Development, a quien

le fue entregado el “Private

Sector entrepreneur 2009”.

En la ceremonia de entrega

del premio al “Best Entrepre-

neur” el Presidente de ARTBA,

Charlie Potts, hizo un repaso a

los logros de ACS en concesio-

nes en EEUU, en los últimos años,

y resaltó los comentarios y elo-

gios que representantes del Go-

bierno de Florida, Texas y Caroli-

na del Norte habían realizado

sobre la presencia y consolida-

ción en Norteamérica de ACS,

que se ha convertido en uno de

los líderes de la región en con-

cesiones de Infraestructuras. 

El Departamento de Trans-

portes del Estado de Florida

(FDOT) adjudicó a ACS Infras-

tructure Development, la filial

norteamericana de Iridium - So-

ciedad de Concesiones de

Grupo ACS -, la concesión du-

rante 35 años de la autopista

interestatal I-595, cerrando así

el primer contrato en régimen

de pago por disponibilidad en

los Estados Unidos, así como el

primer contrato de Colabora-

ción Público-Privada en Florida.

Este proyecto constituye uno

de los ejes principales de infra-

estructuras del Sur de Florida al

unir Fort Lauderdale y Miami

con la costa oeste del Estado,

y ya cuenta con un tráfico ac-

tual de 130.000 vehículos día

que habrá que mantener

mientras duren los trabajos de

construcción.

Las propias autoridades del

Departamento de Transportes

de Florida manifestaron que la

ampliación, mejora y moderni-

zación de la autopista se llevará

a cabo en solo cinco años gra-

cias a que han optado por la

fórmula de la concesión y ope-

ración privada. 

El contrato, por valor de 1.700

millones de dólares, consiste en

la financiación, diseño, cons-

trucción, operación y manteni-

miento de esta infraestructura

viaria durante los próximos 35

años. El periodo de construcción

tiene una duración aproximada

de 5 años y el de operación de

30, lo que supone que ACS esta-

rá operando la autopista hasta

el año 2044.

Dragados se encarga de los

trabajos de construcción, que

incluyen la ejecución de tres ca-

rriles reversibles en la actual me-

diana de la autopista y la reno-

vación de nueve enlaces.

ACS Infrastructure Develop-

ment, ha obtenido 1.458 millo-

nes de dólares de financiación

mediante deuda bancaria y un

crédito TIFIA. Aproximadamente

el 50% está financiada con un

crédito del Gobierno Federal

proveniente de sus fondos para

el desarrollo de infraestructuras

ARTBA premia a ACS con el mejor proyecto de 2009

La Autoridad de Transpor-

tes Terrestres de Singapur

(LTA) ha adjudicado a FCC,

a través de su filial austriaca

ALPINE, la construcción de

dos nuevos tramos del Me-

tro, que suman 4.000 metros

y un importe de adjudica-

ción de 334 millones de eu-

ros.

ALPINE concluyó en mayo

la construcción de un tramo

de este mismo metro, por un

valor de 73,4 millones de eu-

ros, y tiene en ejecución otro,

adjudicado en 190,6 millones

de euros, cuyo túnel se termi-

nó recientemente.

Las adjudicaciones logradas

ahora corresponden a los tra-

mos C-917 y C-918, que perte-

necen a la Línea 2, con longi-

tudes de 1.800 y 2.200 m., res-

pectivamente. Ambos tramos

se ejecutarán, casi en su totali-

dad, con doble tubo de 6,6

metros de diámetro exterior y

con revestimiento mediante

dovelas prefabricadas de hor-

migón. El plazo de ejecución

será de 46 meses. 

- El tramo C917 incluirá las

estaciones de Blackmore Sta-

tion y Sixth Avenue Station, de

aproximadamente 183 m de

longitud cada una.

Los dos tubos del túnel se re-

alizarán con dos tuneladoras y

dispondrán de revestimiento a

base de dovelas prefabrica-

das de hormigón. 

- El segundo tramo, el C918

tiene, constará de túnel de dos

tubos de 920 m de longitud; la

estación de Duchess Station, de

234 m de longitud; 445 m de

tramo de túnel a cielo abierto y

560 m de doble tubo con diá-

metro exterior de 6,6 m. 

Los dos tubos de 920 m se

ejecutarán con dos tunelado-

ras, tipo Slurry, mientras que el

tramo de 560 m se ejecutará

con una única tuneladora EPB y

el revestimiento será también

con dovelas prefabricadas de

hormigón. �

FCC construirá dos nuevos tramos del Metro de Singapur
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de transportes (Programa TIFIA)

con vencimiento en el año

2044, y el resto por un sindicato

de 12 bancos entre los que se

incluye Santander, Calyon Su-

cursal de Nueva York, La Caixa,

Société Générale, Dexia Credit

Local, Sucursal de Nueva York,

Caja Madrid, National Australia

Bank Limited, Banco Popular Es-

pañol, BBVA, Banco de Saba-

dell, WestLB y Caixa Nova.

El Grupo ACS ya tiene una

importante presencia en el

ámbito de las obras civiles en

Estados Unidos a través de Dra-

gados, la empresa cabecera

de su área de Construcción,

desde que en 2005 se adjudi-

có la primera ampliación del

Metro de Nueva York, un gran

proyecto de ingeniería para

unir la Grand Central Station

de Manhattan con el barrio de

Queens por debajo del East Ri-

ver por valor de más de 400

millones de dólares. Posterior-

mente la constructora españo-

la se hizo con nuevos trabajos

en el noreste del país para la

mejora de carreteras, presas y

metro, y en los últimos meses

ha ganado la construcción de

una represa en Puerto Rico y el

primer contrato para la am-

pliación del aeropuerto de

Miami. 

Por su parte, Iridium, es des-

de hace más de diez años el

mayor promotor privado de

infraestructuras de transporte

en el mundo, con una inver-

sión promovida superior a los

26.000 millones de euros. La

empresa de infraestructuras y

de equipamiento público par-

ticipa en la gestión de más de

60 sociedades de estas carac-

terísticas que abarcan toda la

cadena de valor del negocio

concesional. �

FCC ha inaugurado un centro

de gestión de residuos en

Longshot Lane, Bracknell (Reino

Unido), tras la rehabilitación

completa del antiguo punto lim-

pio situado en el mismo empla-

zamiento.

Se trata de la última instala-

ción puesta en marcha por la

Mancomunidad Re3, com-

puesta por los Ayuntamientos

de Bracknell Forest, Reading y

Wokingham, en colaboración

con Waste Recycling Group

(WRG), que se creó para me-

jorar las infraestructuras y las

instalaciones, con el fin de au-

mentar la reutilización, recicla-

je y compostaje de los resi-

duos, minimizando la canti-

dad de residuos destinada a

vertederos, por un período de

25 años. La facturación total

ascenderá a unos 700 millones

de euros.

La planta dispone de un cen-

tro de reciclaje de residuos do-

mésticos, donde los residentes

de los tres municipios pueden re-

ciclar una gran variedad de

materiales, como briks, teléfonos

móviles y cartuchos de tinta, y

de un centro de transferencia

de residuos para separar y reci-

clar la basura que se recoge a

diario. Asimismo, se han mejora-

do las instalaciones para proce-

sar los residuos recogidos por los

camiones, y se ha dispuesto una

estación de pesaje para los des-

perdicios industriales. 

Está previsto que la planta

gestione más de 100.000 tonela-

das de residuos al año, contribu-

yendo a conseguir el objetivo

marcado para el año 2010, de

reciclar o compostar el 40% de

los residuos producidos por los

tres municipios. 

La instalación cuenta con un

centro de divulgación de re-

ciente construcción para que

las escuelas y los grupos locales

puedan utilizarlo con el fin de

aprender cómo reciclar más y

producir menos residuos. 

Re3 inauguró su primer centro

de gestión de residuos, el Eco-

parque de Smallmead (Rea-

ding), en julio de este año. Estos

dos Ecoparques han supuesto

una inversión de 28,4 millones de

libras y están gestionados por

WRG a través de un contrato

con la Mancomunidad. 

Para el año 2021, los tres muni-

cipios prevén reciclar más del

50% de sus residuos y valorizar el

74%.  �

FCC pone en marcha un nuevo centro de reciclaje 
y gestión de residuos en Reino Unido

OHL Concesiones ha pues-

to en servicio el primer tra-

mo del Viaducto Elevado Peri-

férico Norte en la zona metro-

politana de México, que gestio-

na la concesionaria filial Via-

ducto Bicentenario.

Esta concesión se adjudicó al

Grupo OHL en abril de 2008,

con un plazo de 30 años y una

inversión total prevista en la mis-

ma que asciende a 1.188 millo-

nes de euros.

El viaducto discurre sobre el

Periférico Norte y una parte de

la Autopista México-Querétaro

en la zona norte metropolitana

de México, y ha sido proyecta-

do para resolver el problema

de congestión vial, una de las

más transitadas con un tráfico

diario de 300.000 vehículos.

El tramo abierto al tráfico tie-

ne 4,3 km de longitud y, como

propuso OHL Concesiones en

su proyecto, funcionará de ma-

nera reversible para facilitar el

tráfico de entrada y salida al

Distrito Federal en horas punta.

Con una longitud total de 32

km, el proyecto se desarrollará

en tres fases. En la primera se

construirá el viaducto de 22 km

en el sentido de salida de Ciu-

dad de México; en la segunda

el de entrada, y en la tercera

se prolongarán ambos 10 km.

La autopista dispondrá de un

sistema de telepeaje desarro-

llado en un proyecto de I+D+i

por el Grupo OHL e Indra.

OHL Concesiones desarrolla

actualmente los dos proyectos

viarios más importantes de

México: el Viaducto Elevado

Periférico Norte y el Circuito

Exterior Mexiquense, que ten-

drá 155 km y del que ya están

en servicio 52 km con un tráfi-

co medio diario de 120.000

vehículos. �

OHL pone en servicio el primer tramo del Viaducto
Bicentenario en la zona metropolitana de México
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personas

libros

�� Guillermo Collarte
Rodríguez, ingeniero de
Caminos, Canales y

Puertos, ha sido nom-

brado Director de de-

sarrollo de negocio de

Isolux Corsán. Durante 12 años ha de-

sempeñado diversos cargos directivos

en la Xunta de Galicia. En el sector

privado ha sido durante dos años de-

legado de Inmogestion 2006.

Paradigmas 
de Diseño

Casos históricos de

error y buen juicio en

Ingeniería, por Henry

Petrosky

El libro va dirigido, especialmente a es-

tudiantes de ingeniería que deseen

saber más sobre los procesos de crea-

ción que subyacen en las grandes obras

de ingeniería, comprendan el papel del

fracaso en el proceso de diseño y acer-

quen a la historia de la ingeniería, a do-

centes que busquen incorporar estudios

de caso en sus programas de estudio, a

ingenieros en activo que no quieran olvi-

dar que existe el riesgo de cometer erro-

res, y a todos aquellos lectores que de-

seen comprender como piensan los in-

genieros.

Este libro que dedica gran parte de su

contenido a los puentes, proporciona un

argumento convincente para reintrodu-

cir la historia de la ingeniería en las ca-

rreras de ingeniería. Defiende la necesi-

dad de formar al estudiante en los fallos

que se cometen durante el proceso de

diseño ya que el estudio del error es un

excelente recurso para transferir conoci-

miento entre disciplinas muy diversas.

Por otro lado, el lector encontrará fasci-

nantes las historias de casos descritas

por Henry Petroski, de las que se sirve pa-

ra hacernos comprender la naturaleza

misma del diseño.  �

Cintra (Ferrovial) se ha adjudicado el

proyecto de construcción y posterior

explotación durante 52 años de la auto-

pista 435-635 de Texas (Estados Unidos),

un proyecto valorado en 4.000 millones

de dólares (unos 2.800 millones de euros).

Se trata de la quinta autopista que la

compañía consigue en Estados Unidos. La

vía cuenta con 27,2 km de longitud en la

zona metropolitana de Dallas.

Queda ahora pendiente el cierre de la fi-

nanciación por parte de la empresa, a la

que el Estado Texano ha acordado contri-

buir con 445 millones de dólares (unos 313

millones de euros). Unos 2.000 millones de

dólares corresponden al diseño y construc-

ción y 1.500 millones de dólares a los poste-

riores trabajos de mantenimiento y gestión.

La filial del Grupo Ferrovial se ha hecho

con esta autopista a través de un consor-

cio que lidera con una participación ma-

yoritaria y que completan Meridian Infra-

estructure y el fondo de inversión de pen-

siones de la policía y los bomberos de Da-

llas.

El contrato incluye la reconstrucción, ex-

plotación, y mantenimiento de los carriles

existentes (sin peaje) de la vía, y la cons-

trucción de nuevos carriles de peaje en las

autopistas 111- 635- e I-35E para aportar

capacidad adicional.

El proyecto, que tiene como objetivo ali-

viar la congestión de uno de los corredores

más concurridos de Texas, es considerado

por este Estado como el proyecto mixto de

carriles gratuitos y de peaje “más amplio y

complejo del país”.

Está previsto que la construcción de la

vía arranque a mediados de 2011, con el

fin de que este operativo en 2016. �

El Consejo Nacional del Agua de México

ha adjudicado a FCC  el diseño y la

construcción de la Presa de Almacenamien-

to “El Zapotillo”, sobre el Río Verde, en el Es-

tado de Jalisco, por un importe de 128 millo-

nes de euros.

Esta infraestructura servirá para el abaste-

cimiento de agua potable a Los Altos de Ja-

lisco y a la ciudad de León-Guanajuato. 

La obra consiste en la ejecución de una

presa de gravedad de hormigón compac-

tado, con una planta curva de 320 m en co-

ronación, y una altura sobre cimientos de

132 m. La capacidad del embalse será de

910 hm3. El cuerpo de la presa se cimentara

unos 25 m bajo el cauce actual del río.

La construcción de la presa requerirá la

ejecución de más de 2 millones de m3 de

excavación y la utilización de más de 1,1 mi-

llones de m3 de hormigón y 8,5 millones de

kg de acero.  

A través de la filial Aqualia, trabaja en el

proyecto Acueducto II, en Querétaro, que

incluye la prestación del servicio de conduc-

ción y potabilización de agua para una po-

blación de  700.000 personas.

También Aqualia ha sido adjudicataria de

un contrato para el diseño, construcción y fi-

nanciación de una planta de potabilización

de agua para tratar cerca de 90.000

m3/día, un bombeo de 1.000 metros y un

acueducto de 132 km, que ha adjudicado

en consorcio con la empresa local ICA. La

concesión, de 25 años y una cartera de ne-

gocio de casi 750 millones de euros, trans-

portará el agua tratada desde el río Santa

María hasta los estados de San Luis Potosí y

Guanajuato, para abastecer a una pobla-

ción de 850.000 habitantes.

Los dos primeros años se dedicarán a la

construcción de las infraestructuras hidráu-

licas. En la construcción y operación de las

infraestructuras, participarán FCC Cons-

trucción, Aqualia Infraestructuras y Proacti-

va México (participada en un 25% por

FCC). �

Adjudicada a Cintra una autopista en U.S.A.

FCC construirá una presa en Jalisco (México)

ACTIVIDAD EXTERIOR

empresas


