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La Semana de la Ingeniería ha

concluido con un balance

muy positivo de organización,

participación y repercusión me-

diática. Las actividades progra-

madas han logrado un firme

apoyo y participación del sector

y los profesionales, de las tres

administraciones y de los más

de 5.000 ciudadanos que han

participado en el medio cente-

nar de actividades organizadas

por el Colegio de Ingenieros de

Caminos, Canales y Puertos de

Madrid.

El Príncipe de Asturias ha presi-

dido el Comité de Honor de la

Semana, del que también for-

maron parte los ministros de Fo-

mento y Medio Ambiente, José

Blanco y Rosa Aguilar; la presi-

denta de la Comunidad de Ma-

drid, Esperanza Aguirre; el alcal-

de, Alberto Ruiz- Gallardón, en-

tre otros.

Profesionales que trabajan en

proyectos de distintos países del

mundo y más de 80 institucio-

nes, administraciones públicas,

asociaciones, organizaciones

sectoriales, universidades, em-

presas constructoras, consultoras

y de servicios han contribuido

con su colaboración, a divulgar

la utilidad y relevancia del tra-

bajo de los profesionales de la

ingeniería de caminos en este

evento celebrado del 7 al 13 de

marzo en Madrid. 

El decano del Colegio de In-

genieros de Caminos, Canales y

Puertos de Madrid, Miguel Ángel

Carrillo Suárez, asegura que “la

Demarcación de Madrid se sien-

te muy satisfecha de haber lo-

grado, a base de esfuerzo e

imaginación, un evento de éxito

a coste cero para el colegia-

do”. Ha agradecido “el firme

apoyo de las entidades colabo-

radoras, de los colegiados, los

estudiantes porque entre todos

hemos logrado un evento de

gran dimensión en beneficio del

ciudadano y de la profesión”. 

Han participado presidentes

de constructoras, consultoras,

empresas de servicios, patronal

y organizaciones sectoriales que

han coincidido en la necesidad

de invertir en infraestructuras pa-

ra apostar por el futuro, la mo-

dernización y el desarrollo en la

coyuntura económica actual.

“La ingeniería contribuye al de-

sarrollo social, económico y ur-

bano”, ha subrayado el decano

del Colegio de Ingenieros de

Caminos, Canales y Puertos de

Madrid.

En opinión de Carrillo Suárez

“hemos logrado acercar un po-

co más al ciudadano la utilidad

de la ingeniería de Caminos en

nuestra vida diaria y mostrar el

prestigio profesional de nuestros

ingenieros en el mundo”.

Carrillo Suárez ha explicado

que durante la Semana de la In-

geniería, la Demarcación ha

propuesto varios acuerdos con

instituciones y administraciones

públicas con el propósito de

“aportar las reflexiones e ideas

sólidas de los más de 9.000 inge-

nieros de Caminos, Canales y

Puertos de nuestra demarca-

ción”. 

Más de 5.000 madrileños han

participado en las actividades

de la Semana de la Ingeniería.

El 60% son ciudadanos no vincu-

lados a la profesión que han po-

dido conocer con más detalle

el trabajo de los ingenieros y su

utilidad en su vida diaria.

Además, han participado 320

colaboradores como asistentes

técnicos y voluntarios de las tres

escuelas de Ingeniería de Cami-

nos de Madrid-Universidad Poli-

técnica de Madrid, Alfonso X el

Sabio y Universidad Europea de

Madrid.

Más de 1.100 ciudadanos han

participado en el circuito de visi-

tas guiadas a las obras de inge-

niería más emblemáticas de

Madrid, como Madrid Río, la M-

30, la Estación de Cercanías de

Sol y Atocha, entre otras. 

El programa también incluía

la exposición “Las obras públi-

cas que han cambiado nuestra

vida”, ubicada en la Sala de Ex-

posiciones Arquería de Nuevos

Ministerios, donde más de 600 vi-

sitantes han disfrutado de ma-

quetas, fotografías y obras que

hoy resultan de utilidad en la vi-

da de los madrileños como la

Presa del Atazar, la red de Me-

tro o los intercambiadores. 

Representantes del mundo de

la cultura, la política, la gastro-

nomía, la danza y la literatura

también han apoyado la Sema-

na de la Ingeniería participando

en la serie audiovisual “La obra

de mi vida”. 

La escritora Almudena Gran-

des; el bailarín y coreógrafo Víc-

tor Ullate; el cocinero Sergi Aro-

la; el ex presidente de la Comu-

nidad de Madrid, Joaquín Legui-

na o el abogado Antonio Garri-

gues han compartido su testi-

monio personal en el que expli-

caban su relación con diferen-

tes obras de ingeniería e infraes-

tructuras de Madrid. La serie se

grabó en diferentes entornos

como el Metro de Madrid, la Es-

tación de Atocha, la Presa de El

Atazar o Madrid Río.

Además, los más pequeños se

han acercado a la profesión en

la actividad “ingenieros por un

día”. 150 escolares han construi-

do una réplica del Depósito Ele-

vado de Chamberí con piezas

de poliespán. �

La Semana de la Ingeniería celebrada en Madrid concluye con una gran 
participación ciudadana, el firme apoyo del sector y las Administraciones

Autoridades y Comité de Honor en el Acto de Inauguración en el Auditorio del Museo del Prado.
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Informe de SEOPAN: los datos más relevantes del año 2010
Según un informe hecho público por SEOPAN asociación de gran-
des empresas constructoras, los datos más relevantes del sector
en 2010 han sido los siguientes:

El sector de la construcción. Principales indicadores

Detalle licitación pública - Administración General del Estado

Detalle licitación pública - Comunidades  Autónomas

Oferta empresarial en la contratación pública estatal

Desglose producción realizada

Perspectiva sector de la construcción para 2011

Inversión total del sector de la
construcción-Periodo 1970/2010

Licitación pública (obras)
-Periodo 1980/2010

En términos de
representatividad sobre

el PIB, la licitación
pública en 2010 se sitúa
en niveles de 1997, justo
antes del despegue de
la contratación pública

nacional

El ratio de inversión 
en construcción sobre 

el PIB ha vuelto 
al nivel que tenía 

al inicio de la década 
de los años 

setenta.
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El Ministerio de Fomento ha li-

citado la construcción de la

Línea de Alta Velocidad a Ali-

cante con el tramo Albacete-

Alicante y ha adjudicado las

obras de la segunda fase, acce-

so norte de la ciudad. 

El importe conjunto de estos

contratos supera los 500 millones

de euros y permitirán que el AVE

llegue a la ciudad en 2012.

El contrato referido al desarro-

llo y mantenimiento de las insta-

laciones ferroviarias del trayecto

Albacete – Alicante se incluye

en el Plan Extraordinario de In-

fraestructuras (PEI) de colabora-

ción público-privada. Se trata

de una de las primeras licitacio-

nes incluidas en este plan, tras

las impulsadas para el Centro

Logístico de Aranjuez (Madrid),

el AVE a Galicia o el tramo Be-

navente-Zamora de la A-66. 

Desarrollo y mantenimiento 
de instalaciones en 
el tramo Albacete-Alicante

Adif ha aprobado una inver-

sión de 446.856.832,6 millones de

euros (IVA incluido) para el de-

sarrollo y mantenimiento integral

de las instalaciones ferroviarias

del trayecto entre Albacete y

Alicante, correspondiente a la

Línea de Alta Velocidad Madrid-

Castilla La Mancha-Comunidad

Valenciana-Región de Murcia.

El contrato supone una ac-

tuación del Plan Extraordinario

de Infraestructuras (PEI) de cola-

boración público-privada y pre-

vé la creación de una Sociedad

de Propósito Específico integra-

da por la/s empresa/s adjudica-

tarias y participada por Adif en

un 10% de su capital social.

La actuación comprende

desde la redacción de los pro-

yectos necesarios hasta la con-

servación y mantenimiento de

una serie de instalaciones ferro-

viarias como los sistemas de se-

ñalización, instalaciones de tele-

comunicaciones fijas, control de

tráfico centralizado, protección

civil y seguridad, sistemas de

protección del tren, telefonía

móvil GSM-R e infraestructura

para operadores públicos de te-

lefonía móvil de la línea de alta

velocidad, e incluye la ejecu-

ción de las propias obras así co-

mo su financiación parcial.

Los aspectos más destacados

que contempla el contrato se

refieren al trayecto comprendi-

do entre Albacete-La Encina-Ali-

cante (167 km), y son:

• Redacción de proyectos y

ejecución de obras corres-

pondientes a sistemas de

control de tráfico, telecomu-

nicaciones fijas y móviles, ins-

talaciones de protección ci-

vil y seguridad en el trayecto

de la línea de alta veloci-

dad. 

• Redacción de proyectos y

ejecución de obras de susti-

tución de instalaciones de

señalización y comunicacio-

nes en tramos de la línea

convencional sensible a

afecciones electromagnéti-

cas de la línea eléctrica de

25 kV. 

• La financiación parcial de

estas actuaciones. 

• Operaciones de conserva-

ción, reposición y manteni-

miento de las instalaciones

realizadas en la línea de alta

velocidad a partir de su

puesta en servicio.

Obras de accesos a Alicante
(fase II, sección norte)

Adif ha aprobado también la

adjudicación de las obras de

plataforma del tramo de Acce-

sos a Alicante (Fase II, sección

norte), por 55.399.144,8 euros

(IVA incluido). 

Estas obras se inscriben den-

tro de un trazado que tiene

una longitud de 1.020 m y que

discurre por terrenos ferroviarios

de la capital alicantina. Con-

cretamente, está delimitado

en un extremo por la platafor-

ma del tramo ya finalizado: Ac-

cesos a Alicante (Fase I); y en

el otro extremo, por la estación

de Alicante Término.

El proyecto constructivo del

tramo prevé la ejecución de

las obras manteniendo en todo

momento el servicio ferroviario

que actualmente presta la es-

tación.

Las actuaciones a desarrollar

consisten en la construcción de

la plataforma ferroviaria, que in-

cluye movimientos de tierras,

obras de drenaje, estructuras,

túneles, reposición de servicios y

servidumbres afectados y la

construcción de conexiones

transversales que aseguran la

permeabilidad viaria. También

se prevé la ejecución de la su-

perestructura, incluyendo esta el

montaje de vía y todos sus ele-

mentos, además de los andenes

para acceso a las vías previstas

en el proyecto.

Las obras de soterramiento de

la Fase II (sección norte) de Ac-

cesos a Alicante han sido adju-

dicadas a Aldesa Construccio-

nes. Las obras están financiadas

por la Sociedad Alta Velocidad

Alicante Nodo de Transportes

(AVANT), compuesta por el Mi-

nisterio de Fomento, a través de

Adif y Renfe Operadora, Gene-

ralitat Valenciana y Ayunta-

miento de Alicante.

Descripción de las obras

El tramo de Accesos a Ali-

cante (Fase II, sección norte)

tiene una longitud de 1.020 m

en los que se efectuarán como

actuaciones más destacadas

las siguientes:

• De la longitud total del tra-

mo, 370 m se construirán so-

terrados. Esta longitud junto

a la totalizada por los tra-

mos anteriores La Alcoraya-

Alicante y Accesos a Ali-

cante Fase I, representan el

70% de toda la actuación

subterránea en el acceso a

la estación de Alicante. En

el canal de acceso se con-

sidera el montaje de tres ví-

as, dos de ancho interna-

cional y una de ancho mix-

to. 

• Los siguientes 650 m se eje-

cutarán en superficie. En

esta zona se montarán las

tres vías salientes del canal

de acceso, que se ramifi-

Fomento destina más de 500 millones de euros para el AVE a Alicante
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can en una playa de seis ví-

as (4 de ancho internacio-

nal UIC y 2 de ancho ibéri-

co), y tres andenes, que se

ubicarán en el lado norte

de la estación actual. Las

vías de ancho europeo UIC

servirán para la llegada de

los trenes de alta velocidad

y las vías de ancho ibérico

para los servicios actuales

de Cercanías, Media y Lar-

ga Distancia.

• Mediante el aumento de

profundidad de las panta-

llas perimetrales y la cons-

trucción de un muro-panta-

l la auxil iar, el diseño es

compatible con el futuro

soterramiento previsto para

la estación de Alicante, se-

gún acuerdo alcanzado en

el seno de la sociedad

AVANT.

Los principales beneficios de

la construcción del tramo y del

Acceso de Alta Velocidad a Ali-

cante son los siguientes:

• Establecimiento de una nue-

va relación ferroviaria me-

diante una línea de alta ve-

locidad entre Madrid-Cuen-

ca-Valencia/Albacete-Ali-

cante-Murcia. 

• Aumento de la seguridad

con un vallado a ambos la-

dos de la vía y ausencia de

pasos a nivel. 

• Incremento de la capacidad

y regularidad, resultado de

disponer de doble vía en to-

do el trayecto. 

• Aumento del confort al esta-

blecerse unas condiciones

óptimas de rodadura y tra-

zado. 

• Ahorro del tiempo de viaje.

Dentro del Marco de Apoyo

Comunitar io 2000-2006, las

ayudas globales concedidas

por la Unión Europea a la nue-

va Línea de Alta Velocidad

Madrid-Castil la La Mancha-

Comunidad Valenciana-Re-

gión de Murcia alcanzan la ci-

fra de 575 millones de euros

con cargo al Fondo de Cohe-

sión, 125 millones de euros con

cargo al Fondo Europeo de

Desarrollo Regional (FEDER), y

48 millones de euros con car-

go a fondos RTE-T.

Para el período 2007-2013, el

Fondo de Cohesión, dentro del

Programa Operativo Fondo de

Cohesión-FEDER 2007-2013 cofi-

nancia parte de la plataforma

de la línea con 726 millones de

euros.

El Fondo Europeo de Desa-

rrollo Regional (FEDER) a tra-

vés del Programa Operativo

de la Comunidad Valenciana

2007-2013 cofinancia la plata-

forma del tramo Elche-Límite

Región de Murcia y el montaje

de vía e instalaciones del tra-

mo Xàtiva-Valencia, con 160

millones de euros. Así mismo,

los Programas Operativos de

Castilla-La Mancha 2007-2013

y de Murcia 2007-2013 cofi-

nancian diversos tramos de la

plataforma y el suministro y

montaje de vía y las instala-

ciones por un importe de 249

y 68 millones de euros respec-

tivamente.

El Banco Europeo de Inver-

siones participa también en

la financiación de la Línea de

Alta Velocidad Madrid-Casti-

l la La Mancha-Comunidad

Valenciana-Región de Mur-

cia. �

Fundado en 1995, el Club Eu-

ropeo ICOLD, que agrupa a

los Comités Nacionales de la

Comisión Internacional de

Grandes Presas, comienza una

nueva andadura bajo presiden-

cia española, habiendo sido

elegido para dicho cargo D.

José Polimón López,  actual Pre-

sidente del Comité Nacional Es-

pañol de Grandes Presas

(SPANCOLD) por el Consejo del

Club el pasado mes de Sep-

tiembre en Innsbruck (Austria),

para los años 2011 y 2012.

Dicho Consejo del Club está

integrado por los Presidentes de

los Comités Nacionales de los

21 países que son miembros de

este órgano regional de ICOLD,

encargándose la labor de co-

ordinación y preparación de las

preceptivas reuniones anuales

a la figura del Secretario Gene-

ral. 

Históricamente, España re-

genta la mencionada Secreta-

ría, habiendo sido designado,

también en la reunión de Inns-

bruck, para dicho cometido D.

Ignacio Escuder Bueno, profe-

sor de la Universidad Politécni-

ca de Valencia, en sustitución

de D. Antonio Soriano Peña,

catedrático de la Universidad

Politécnica de Madrid que ha

ejercido dicha función, de for-

ma muy eficaz, durante doce

años.

El Consejo del Club se reúne

una vez al año y, con las direc-

trices de la Presidencia,  el Se-

cretario General tiene como

principales funciones:

• Encargarse de las activida-

des delegadas por el Con-

sejo.

• Coordinar y facilitar las tare-

as de los grupos de trabajo.

• Mantener los contactos ne-

cesarios con los Comités

Nacionales para la celebra-

ción de Symposiums (nor-

malmente, cada dos años)

• Preparar el Informe Anual

del Club.

La presidencia española,

además de impulsar las activi-

dades de los grupos  existentes,

ha propuesto la creación de un

nuevo grupo de trabajo que va

a analizar la posibilidad de im-

plantar, a nivel europeo, cursos

de formación basados en el

Máster internacional en explo-

tación y seguridad en presas y

balsas, que SPANCOLD está de-

sarrollando en Madrid con la

colaboración del Colegio de In-

genieros de Caminos, Canales

y Puertos, de la Fundación Ca-

minos y de la Fundación Agus-

tín de Betancourt, y que ha sido

homologado como título pro-

pio por la Universidad Politécni-

ca de Madrid.

Otro de los objetivos de este

periodo es la promoción de

proyectos europeos de inno-

vación tecnológica e investi-

gación en relación con las

presas y las balsas, mediante

la formación de consorcios in-

ternacionales y el intercambio

de experiencias entre los paí-

ses de este órgano regional de

ICOLD. �

El Comité Nacional Español de Grandes Presas (SPANCOLD)
dirige el Club Europeo de ICOLD 
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El ministro de Fomento, y la

ministra de Ciencia e Inno-

vación, han presentado en An-

tequera (Málaga) el proyecto

de construcción del mayor ani-

llo ferroviario del mundo para

el ensayo de nuevas tecnologí-

as en este sector. Esta actua-

ción será realizada por el Minis-

terio de Fomento, a través de

Adif, y financiada por el Minis-

terio de Ciencia e Innovación,

que aportará 344,45 millones

de euros. 

La materialización de este

proyecto impulsará el desarro-

llo del tejido económico y em-

presarial en la región, con la

creación prevista de más de

7.000 empleos -4.800 empleos

directos y 2.404 indirectos- y la

movilización de 60 millones de

euros de inversión privada. To-

do ello situará a España en la

vanguardia tecnológica mun-

dial en materia ferroviaria y re-

forzará la competitividad inter-

nacional de un sector clave

para el país.

En el anillo ferroviario (circui-

to ferroviario) –Centro de Ensa-

yos de Alta Tecnología Ferro-

viaria- se realizarán los proce-

sos de homologación y certifi-

cación de material rodante, así

como investigaciones, prue-

bas, ensayos y puesta en fun-

cionamiento de nuevos desa-

rrollos tecnológicos que se ge-

neren en el propio centro o

que deriven de las actividades

en I+D+i de las empresas del

sector ferroviario.

Esta infraestructura permitirá

avances tecnológicos no sólo

en alta velocidad y en el trans-

porte convencional, sino tam-

bién desarrollos para tranvías,

metros, etcétera. La velocidad

máxima para la que se proyec-

ta este anillo es de 520 km/h, lo

que supone una ventaja com-

petitiva, teniendo en cuenta

que la velocidad máxima de es-

te tipo de instalaciones no supe-

ra en la actualidad los 270 km/h.

Una vez finalice su construc-

ción (las obras se iniciarán en

2011 y tendrán una duración

aproximada de cuatro años),

será el mayor centro de este ti-

po, superando a los ya existen-

tes en la República Checa,

Alemania, Francia, Japón y Es-

tados Unidos.

El centro se construirá en el

entorno ferroviario de Bobadilla

(Málaga) y permitirá la atrac-

ción de nuevas empresas a An-

dalucía, ayudándole así a con-

vertirse en un nudo de investi-

gación clave en el sector ferro-

viario. 

Otros resultados esperados

son el incremento de la masa

crítica investigadora en el ámbi-

to ferroviario; la consolidación e

impulso de las exportaciones,

con mejora de la competitivi-

dad; la mejora de los procesos

productivos; el desarrollo de

tecnologías alternativas; o la

transferencia internacional de

conocimientos.

Estos resultados entroncan

con los objetivos estratégicos

de Adif, que pasan por incre-

mentar la cooperación en acti-

vidades de investigación, desa-

rrollo e innovación tecnológica,

así como en proyectos de I+D+i

promovidos por las administra-

ciones públicas españolas y de

la Unión Europea a través del

programa marco de I+D+i.

Esta actuación se enmarca

en el eje de la Innovación des-

de la demanda pública de la

Estrategia Estatal de Innova-

ción. Se trata de mejorar la for-

ma en que las administraciones

públicas realizan sus compras

públicas, de forma que sea po-

sible fomentar el desarrollo tec-

nológico de las empresas espa-

ñolas, generándose así oportu-

nidades de negocio para em-

presas innovadoras en sectores

llamados a jugar un papel rele-

vante en el nuevo modelo pro-

ductivo. 

Descripción del proyecto

El tramo de ensayos permitirá

realizar todo tipo de investiga-

ciones, experimentaciones y

pruebas sin interferir con la ex-

plotación comercial, lo que

abre un amplio campo de ex-

perimentación tecnológica en

relación con el ferrocarril.

Anillo Principal

El trazado se ha diseñado

para poder alcanzar velocida-

des de hasta 520 km/h, con

una recta de 9 km y curvas de

gran radio, permitiendo realizar

prácticamente todas las prue-

bas necesarias para homolo-

gar trenes a velocidades de

380 km/h, tanto de dinámica

como de frenado, ruido, etc. 

Además, está previsto que se

ensayen y experimenten desa-

rrollos relacionados con el fe-

rrocarril, tanto en la vía e insta-

laciones como en los trenes.

Tiene una longitud de 55 km en

ancho internacional.

Anillo Secundario 

Velocidad máxima, 220 km/h;

longitud, 20 km en anchos inter-

nacional e Ibérico.

Otras vías y tramos (5 km.) 

Para ensayos de vehículos de

transporte urbano (tranvías o

metros ligeros) como vías de en-

sayo para pruebas de seguri-

dad contra descarrilamiento en

vías; curvas de radio pequeño

para pruebas de dinámica; tra-

mos en S para validar la circula-

ción curva–contracurva; vías de

ensayo con diferentes pendien-

tes y longitudes; tramo con ra-

dio de acuerdo vertical.

El Anillo Ferroviario de Pruebas

y Experimentación de Bobadilla

(Antequera) se configura como

una instalación complementa-

ria al Centro de Tecnologías Fe-

rroviarias (CTF), concebido co-

mo un centro de excelencia

mundial en materia de innova-

ción ferroviaria, que está ubica-

do en el Parque Tecnológico de

Andalucía en Campanillas, a 13

km del centro de Málaga y cer-

ca del campus universitario.

Centro de Tecnologías 
Ferroviarias de Málaga, 
un referente en innovación 
tecnológica

Adif, cuenta con 56 proyec-

tos de I+D+i en fase de desarro-

llo, en colaboración con distin-

tos organismos, que represen-

tan una inversión global de 107

millones de euros, además de la

colaboración que mantiene

con más de 125 empresas espa-

ñolas, 22 centros tecnológicos y

24 universidades.

Con la creación del CTF, Adif

pretende posicionar el sistema

ferroviario español al frente de

la vanguardia tecnológica eu-

ropea y mundial. Este centro

tecnológico y el anillo ferroviario

complementario que se cons-

truirá para ensayos estarán a la

vanguardia mundial de la inves-

tigación, el desarrollo y la inno-

vación en el ámbito de la alta

velocidad.

El mayor anillo ferroviario del mundo se construirá en Málaga
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nacional

El edificio Retse, cedido por

la Agencia Idea, con una ayu-

da de 5,6 M€ para su dotación

concedida por el Ministerio de

Ciencia e Innovación dentro

del capítulo de infraestructuras

científico tecnológicas, cuenta

con 3.000 m2 en dos plantas,

con espacios modulares de

25m2 y naves de 150 m2, que

albergarán zonas técnicas de

trabajo, aulas de formación,

sala demo, salón de conferen-

cias, y servicios como un co-

medor laboral y aparcamien-

tos. 

El CTF en una primera fase

contará con dos laboratorios

especializados de Adif: el labo-

ratorio GSM-R, para la tecnolo-

gía de comunicaciones RBC-

Tren y el desarrollo de ingeniería

de datos para ERTMS; y el labo-

ratorio TIC, dedicado a sistemas

inteligentes de transporte y la

evolución del sistema Da Vinci,

sistema avanzado de gestión

de tráfico ferroviario.

Además, en el Centro se es-

tablecerán departamentos es-

pecializados de formación, vigi-

lancia tecnológica, gestión de

proyectos de I+D+i y transferen-

cia tecnológica para el desa-

rrollo de proyectos nacionales e

internacionales propios de Adif,

en cooperación o incluso para

terceros bajo contrato.

Hasta el momento han mos-

trado su interés por incorporar-

se al CTF empresas de los más

diversos sectores relacionados

directa o indirectamente con

el ámbito ferroviario, como son

constructoras de material fe-

rroviario, de material rodante,

constructoras, del transporte y

la logística, de la consultoría,

industria metalúrgica, multina-

cionales informáticas, consul-

toras, fabricantes de compo-

nentes electrónicos, universida-

des, etc. �

El Gobierno ha aprobado

el Anteproyecto de Ley

de Residuos y Suelos Conta-

minados por el que se trans-

pone la Directiva 2008/98/CE

y se actualiza la legislación

tras más de 10 años de apli-

cación de la primera Ley de

residuos.

La nueva política de resi-

duos apuesta por la preven-

ción, maximizando el aprove-

chamiento de los recursos, y la

disminución de los impactos

adversos de su producción y

gestión sobre la salud humana

y el medio ambiente. 

El nuevo texto actualiza el

régimen jurídico de la pro-

ducción y gestión de los resi-

duos, delimita las obligacio-

nes de productores y gesto-

res simplifica trámites admi-

nistrativos, utilizando un regis-

tro compartido entre las Ad-

ministraciones, de modo que

se garantice la transparencia

y trazabilidad en la gestión. 

Se crea una Comisión co-

mo instrumento de coopera-

ción y coordinación entre

Administraciones públicas en

materia de residuos, respe-

tando el mercado interior y

buscando soluciones efica-

ces, transparencia en la ges-

tión y mayor accesibilidad de

información. Asimismo, se

clarifican las competencias

de las entidades locales en

relación con los residuos ge-

nerados en los municipios. 

De acuerdo con la legisla-

ción comunitaria, antes de

2015 deberá llevarse a cabo

una recogida separada de

distintos materiales proce-

dentes de residuos (papel,

plástico, vidrio, metales), po-

sibilitando la separación de

los biorresiduos y el estableci-

miento de sistemas de depó-

sito, devolución y retorno. 

Se incorporan objetivos de

preparación para la reutiliza-

ción y reciclado de un 50%

antes de 2020 para distintos

materiales que componen los

residuos domésticos y simila-

res. En el caso de los residuos

de construcción y demolición

el porcentaje se eleva al 70%

en reutilización, reciclado y

valorización. 

El nuevo texto establece

que las Administraciones Pú-

blicas aprobarán programas

y planes de prevención de

residuos, así como de ges-

tión, en el ámbito de sus res-

pectivas competencias. 

Se crea un marco legislati-

vo común para que los fabri-

cantes y responsables de la

puesta en el mercado de los

productos que con su uso se

convierten en residuos, se in-

volucren en la prevención y

gest ión de los mismos. La

nueva Ley contribuye a im-

pulsar la innovación asocia-

da a productos y procesos,

mercadotecnia y diseño, ge-

nerando nuevas oportunida-

des laborales y sociales. 

Se establece un calendario

hasta 2018 de sustitución de

bolsas comerciales de un solo

uso de plástico no biodegra-

dable, y desde 2015, la obli-

gación de marcarlas con

mensaje sobre sus efectos en

el medio ambiente. 

Se mantiene el  régimen

aplicable a los suelos conta-

minados de la Ley 10/1998 de

residuos, y se matizan, entre

otros, aspectos relacionados

con la responsabilidad de la

contaminación de los suelos. 

El nuevo texto refuerza las

funciones de vigilancia, ins-

pección y control, en conso-

nancia con la supresión de

determinadas autorizaciones

y su sustitución por comuni-

caciones. Asimismo se ha cla-

rificado y completado el régi-

men sancionador. �

Anteproyecto de ley de residuos y suelos contaminados
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iunión europea

L a Comisión Europea ha

lanzado una consulta pú-

b l i c a  s o b r e  l a  i n i c i a t i v a

“prestamos,  obl igaciones

Europa 2020 para la finan-

ciación de proyectos”, des-

tinados a facilitar la finan-

ciación de proyectos que

presenten perspectivas de

rentabilidad a largo plazo,

conforme a la estrategia Eu-

ropea 2020. Su objetivo es

ayudar a empresas privadas

que dispongan de proyec-

tos a atraer inversores pre-

sentes en los mercados de

capitales,  pr incipalmente

fondos de pensiones y com-

pañías aseguradoras.

En el ámbito de los transpor-

tes, el análisis de los planes de

inversión de los países miem-

bros de la UE indica que serán

necesarios alredor de 21.500

millones de euros desde el

2013 para eliminar los princi-

pales puntos críticos, construir

las redes que hacen falta pa-

ra asegurar la interconexión

entre modos de transporte y

conexiones transfronterizas.

En la próxima década, se-

rán necesarios volúmenes muy

importantes de inversión en las

redes europeas de transporte,

energía, información y comu-

nicación para apoyar las ac-

ciones prioritarias de la estra-

tegia Europea 2020.

El desarrollo de infraestruc-

turas inteligentes, modernas y

plenamente interconectadas

favorecerá la consecución

del mercado interior.

El papel principal de la Co-

misión y del BEI (Banco Euro-

peo de Inversiones) en el lan-

zamiento de estas obligacio-

nes será absorber una parte

del riesgo inherente a los pro-

yectos.

El apoyo se daría a proyec-

tos evaluados como económi-

camente y técnicamente rea-

lizables, con una buena rela-

ción coste/eficacia y con una

buena perspectiva de viabili-

dad financiera.

Una vez finalizada la consul-

ta pública y el análisis de im-

pacto de la iniciativa, la comi-

sión presentará una propuesta

operativa. �

Emisión de obligaciones 
Europa 2020 para financiar 
proyectos de infraestructuras

empresas

El gobierno  de la Comuni-

dad Autónoma del País

Vasco ha adjudicado a la

UTE Sacyr, Febide, Campezo

y Cycasa las obras de cons-

trucción de la plataforma

para la nueva red ferroviaria

de Alta Velocidad del País

Vasco en el tramo: Bergara –

Bergara por un importe de

95,1 millones de euros y con

un plazo de ejecución de 34

meses.

El recorrido, que forma par-

te de futura red ferroviaria de

Alta Velocidad del País Vas-

co, denominada -Y vasca-,

discurre en su totalidad por el

término municipal de Berga-

ra, población de la provincia

de Guipúzcoa, con una lon-

gitud de 3.159 metros.

Debido a la complicada

orografía del terreno el traza-

do discurre alternando via-

ductos y túneles artificiales

en casi toda su longitud.

La principal singularidad

del tramo es el Viaducto so-

bre el Río Deba, su longitud

es de 900 m, tratándose del

«viaducto más importante de

todo el ramal guipuzcoano».

De construcción metálica y

una altura máxima superior a

90 metros. Éste, salva sucesi-

vamente la Autopista Vitoria/

Gasteiz-Eibar, el citado río y

la carretera GI-632 El resto de

obras de infraestructuras pre-

vistas son:

- Túnel Artificial de Loidi de

123 m de longitud

- Viaducto sobre la vagua-

da del Arroyo de Olzaile-

ko de 100 metros, salvan-

do una vaguada por el

fondo de la cual discurre

el arroyo del mismo nom-

bre.

- Túnel Artificial de Aldai Az-

pikua de 90 m de longi-

tud.

- Seguidamente la platafor-

ma atraviesa una vagua-

da por medio de un via-

ducto de 140 m denomi-

nado Viaducto sobre el

Arroyo de Altzeta.

- Tras un desmonte de unos

100 m de longitud, la tra-

za pasa por las proximida-

des del caserío Eduegi, el

cual constituye un ele-

mento relevante desde el

punto de vista patrimonial

y paisajístico. Para minimi-

zar la afección que pro-

duce la nueva platafor-

ma se dispondrá de un

marco de 51 m de longi-

tud.

- Con el Viaducto de La-

miategi de 425 metros se

salvarán conjuntamente

otras dos vaguadas

- Túnel Artif icial de Azka-

rruntz, con una longitud

total de 576 m

Sacyr, trabaja actualmente

en la construcción de nume-

rosos tramos de todas las líne-

as ferroviarias de Alta Veloci-

dad Española, en concreto,

en la actualidad está constru-

yendo el Tramo Aramaio –

Mondragón (Araba –Guipuz-

koa) de la Plataforma de la Lí-

nea de Alta Velocidad Vitoria

– Bilbao-San Sebastián”.  �

Adjudicada a Sacyr en UTE 
la construcción de un tramo en 
Guipúzcoa de la red ferroviaria
de Alta Velocidad 

Para más información: 
digital Agenda:
http://ec.europa.ueinformation_society/digital-agenda/inde_en.htm
DGECFIN:
http://ec.europa.eu/economy_finance/consultation/index_en.htm
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ACTIVIDAD EXTERIOR

empresas

El grupo levantará esta ins-

talación en Estado de

Oklahoma y contará con una

potencia de 132 megavatios

(MW).

La compañía que preside Jo-

sé Manuel Entrecanales elevará

así hasta 622 MW la potencia

total instalada en el país Norte-

americano, uno de los merca-

dos estratégicos dentro de su

política de internacionalización.

El nuevo parque, denomina-

do Dempsey Ridge, es ade-

más el segundo que Acciona

construirá en el Estado de

Oklahoma, donde en 2009 pu-

so en marcha una primera ins-

talación eólica de 123 MW.

Una vez que entre en explo-

tación a finales de 2011, la ins-

talación contará con capaci-

dad para generar electricidad

equivalente al consumo de

unos 46.000 hogares, con lo

que evitará así la emisión a la

atmósfera de 339.000 tonela-

das anuales de CO2.

Las cinco instalaciones eóli-

cas que Acciona tiene hasta

el momento en Estados Unidos

suman 489,6 MW de potencia.

Cuatro de ellas son propiedad

100% del grupo y ya están to-

das operativas. Se trata de dos

parques del Estado de Dakota

(de 180 MW y 11,8 MW, res-

pectivamente), de otro más

ubicado en Illinois (100,5 MW) y

del ya referido de Oklahoma.

La compañía de construc-

ción, servicios y energía parti-

cipa además en una quinta, el

parque de Blue Canyon, tam-

bién ubicado en Oklahoma, y

de 74,25 MW.

La presencia de Acciona

en Estados Unidos con su ac-

tividad de energía verde se

completa con la fábrica de

aerogeneradores que tiene

en Iowa, y con su planta ter-

mosolar del desierto de Ne-

vada, la mayor instalada en

el mundo en los últ imos 19

años. �

El Grupo OHL, a través de su

filial Judlau Contracting, se

ha adjudicado en Nueva York

los dos primeros contratos des-

de que en noviembre pasado

se convirtiera en el socio estra-

tégico de la constructora neo-

yorquina con el 50,1% de su

capital. El presupuesto ascien-

de a 158 mil lones de euros

(209,3 millones de dólares).

El contrato, por 132,7 millo-

nes de euros, ha sido adjudi-

cado por la agencia MTA

(Metropolitan Transportation

Authority) Capital Construc-

tion y supone la entrada de

OHL en el metro de Nueva

York, aunque Judlau ya había

ejecutado obras para esta

red antes de su incorporación

al Grupo.

El proyecto consiste en la re-

habilitación y ampliación de la

estación de metro de la calle

63, para permitir el paso de la

nueva línea de tren Q. Exigirá

la construcción de seis nuevos

niveles en una caverna de más

de 35 m de altura al este de la

estación existente. 

El segundo contrato, por 25,4

millones de euros, ha sido adju-

dicado por la Triborough Bridge

and Tunnel Authority (TBTA),

para obras en el puente Henry

Hudson. Los trabajos consisten

en la construcción de un nue-

vo paso peatonal en el puen-

te, instalaciones de seguridad

e iluminación, reparación de

elementos estructurales sustitu-

ción de dispositivos antisismos y

reparaciones de la losa y las

juntas.

El Henry Hudson Bridge co-

necta el oeste de Manhattan

con el Bronx. El nivel superior

permite el acceso hacia el

norte (Bronx) y absorbe un trá-

f ico de aproximadamente

35.000 vehículos al día. Con la

finalización de estos trabajos

se facilitará el acceso peato-

nal con un alto nivel de seguri-

dad. �

Acciona construye su sexto parque eólico en Estados Unidos

OHL entra en el metro de Nueva York
con un contrato de 132,7 M. de euros

OHL Construcción Interna-

cional se ha adjudicado

un contrato para construir un

viaducto urbano en la capital

de Kuwait. 

OHL participa, con un 48%,

en la UTE adjudicataria, for-

mada por cuatro empresas,

cuyo presupuesto es de 645,5

millones de euros. El viaducto

tendrá 11 km y discurrirá so-

bre la Avenida Jamal Abdul

Nasser.

Esta obra forma parte del

programa de actuaciones ur-

banas que el Ministerio de

Obras Públicas está desarro-

llando en la ciudad de Ku-

wait para dinamizar su con-

gestionado nivel de tráfico.

El viaducto se construirá

manteniendo el tráfico, por lo

que el sistema constructivo

diseñado contempla solucio-

nes organizativas y tecnológi-

cas adecuadas para atender

esta exigencia.

Kuwait es en estos momen-

tos uno de los países de

Oriente Medio con más acti-

vidad en la contratación y

construcción de  infraestruc-

turas de todo tipo.

Para OHL, esta adjudica-

ción es el resultado del es-

fuerzo de desarrollo de ne-

gocio realizado en Kuwait

durante los últimos años, en

los cuales ha participado en

diversos concursos en el

campo de las infraestructu-

ras. El contrato introduce a

OHL de lleno en el mercado

de la construcción de Ku-

wait, por lo emblemático del

proyecto y la importancia

estratégica del mismo. Tam-

bién contribuye a consolidar

su presencia en el Golfo Pér-

sico, donde OHL construye

en Qatar unos de los hospi-

tales más grandes y tecnoló-

gicamente avanzados del

mundo. �

Construcción de un viaducto urbano 
en la capital kuwaití 
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El consorcio Helena Water, in-

tegrado por ACCIONA, Uni-

ted Utilities Australia, Brookfields

Multiplex y Royal Bank of Sco-

tland, ha sido seleccionado pa-

ra diseñar, construir y operar du-

rante 35 años en régimen de

concesión la planta de trata-

miento de agua potable de

Mundaring, en el área de Perth

(Western Australia).

Este proyecto es el primero de

tratamiento de agua de sus ca-

racterísticas en régimen PPP (Pu-

blic Private Partnership) en el Es-

tado de Western Australia y es el

primer proyecto de ACCIONA

en dicho Estado, lo que marca

un nuevo hito en la consolida-

ción de su presencia en el país.

La planta abastecerá a la red

Goldfield and Agricultural Water

System (G&AWS), incluyendo

Kalgoorlie, en el Estado de Wes-

tern Australia, y marca el inicio

del primer proyecto integral de

PPP (Public Private Partnership)

en el sector del agua en Wes-

tern Australia.  Su capacidad ini-

cial será de 165 millones de litros

diarios, con una capacidad má-

xima de 240 millones de litros al

día.

Este proyecto consolida la

presencia de Acciona Agua

en Australia y le permite am-

pliar su campo de actividad al

tratamiento de aguas. En la

actualidad, Acciona Agua ha

diseñado y está construyendo

la desaladora de Adelaida, en

South Australia, que también

operará.

Este contrato es de gran im-

portancia para el desarrollo de

Acciona en Australia, donde el

grupo opera también en las áre-

as de infraestructuras y energía.

La planta potabilizadora de

Mundaring en Perth y la desala-

dora de Adelaida, actualmente

en construcción, son claves por

la trascendencia y visibilidad de

los activos que se van a construir

y operar, y porque subrayan el

compromiso de Acciona Agua

en el país, ya que ambas con-

cesiones tienen un plazo de al

menos 20 años. 

Con este proyecto, Acciona

se consolida como un provee-

dor de referencia en soluciones

sostenibles de energía, agua e

infraestructuras en Australia.

Además de la presencia en el

mercado de agua, la compa-

ñía cuenta con 258 MW eólicos

en operación y 48 MW en cons-

trucción en Gunning (Nueva

Gales del Sur), así como una

cartera de proyectos en desa-

rrollo superior a los 2.000 MW eó-

licos y solares.

En infraestructuras, el consor-

cio Transcity, liderado por Ac-

ciona y en el que participan

además BMD Constructions y

Ghella, fue adjudicatario del

contrato del Ayuntamiento de

Brisbane para diseñar y construir,

así como operar y mantener du-

rante diez años, el proyecto Le-

gacy Way Tunnel (anteriormen-

te denominado Northern Link),

dentro del plan de infraestructu-

ras de la capital del estado de

Queensland para mejorar el trá-

fico y las conexiones con las

áreas metropolitanas con el ob-

jetivo de ampliar la ciudad. El

importe del proyecto asciende

a 1.500 millones de dólares aus-

tralianos (unos 1.100 millones de

euros). �

Acciona construirá y operará 
una potabilizadora en Australia

COMSA EMTE, empresa

española del sector de

infraestructuras y tecnología,

confirma su interés por el mer-

cado ecuatoriano con la ob-

tención de un contrato de re-

novación ferroviaria y varios

contratos de tecnología para

navegación aérea.

COMSA, firma de infraes-

tructuras del Grupo, se ha

adjudicado el contrato para

la rehabilitación de la vía del

ferrocarril ecuatoriano en el

tramo comprendido entre

las ciudades de Riobamba y

Ambato, con un presupues-

to de 18 millones de euros.

Ferrocarriles del Ecuador Em-

presa Pública (FEEP) adjudi-

ca así unos trabajos, que se

desarrollarán en UTE con la

empresa ecuatoriana Rip-

conciv, e incluyen la rehabi-

litación de la estación de Ur-

bina.  

Por otro lado, COMSA EM-

TE, a través de su empresa

EMTE Sistemas, se ha adjudi-

cado el suministro e instala-

ción de sistemas de ayudas

para la navegación aérea en

cinco aeropuertos ecuatoria-

nos. La Dirección General de

Aviación Civil (DGAC) de la

República del Ecuador confía

en COMSA EMTE para la ins-

talación de diversos sistemas

de radioayudas, como son un

ILS/DME (1) en el aeropuerto

de Nueva Loja y un nuevo

equipo DVOR/DME (2) en el

aeropuerto Francisco de Ore-

llana. Asimismo, llevará a ca-

bo nuevos proyectos de ayu-

das visuales en los aeropuer-

tos de Esmeraldas, Salinas y

Santa Rosa. �

COMSA EMTE inicia actividad 
en Ecuador con nuevos contratos 
de infraestructuras y tecnología

El Gobierno de la Provincia

de San Juan (Argentina),

que ya adjudicó a Sanjose

Constructora la ejecución de

las dos primeras fases del Hos-

pital Dr. Guillermo Rawson por

33,5 millones de dólares, vuel-

ve a confiar en el grupo espa-

ñol para la ejecución en un

año de la Fase III de este pro-

yecto sanitario por un valor

de 16,5 millones de dólares.

Las obras adjudicadas con-

sistirán principalmente en la

terminación de arquitectura,

instalaciones y el suministro de

equipamiento médico de alta

tecnología que lo convertirá

en una referencia sanitaria

del país.

El Hospital Dr. Guillermo

Rawson de la provincia argen-

tina de San Juan ocupa una

parcela de 52.000m2, donde

se distribuyen 37.863m2 de su-

perficie construida que alber-

garán 407 camas una vez fi-

nalizado el proyecto. �

El Grupo Sanjose construirá 
un hospital en Argentina
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empresas

ACTIVIDAD EXTERIOR

IBERDROLA Ingeniería se ha

adjudicado un contrato llave

en mano en México para la

construcción y puesta en mar-

cha de una planta de cogene-

ración de 430 MW de capaci-

dad en la localidad de Sala-

manca, en el Estado de Gua-

najuato, por 320 millones de dó-

lares.

La filial del Grupo Iberdrola se

ha hecho con este proyecto

tras imponerse a otros siete gru-

pos energéticos en una licita-

ción internacional convocada

por la sociedad estatal Comi-

sión Federal de Electricidad

(CFE), con la que acaba de ra-

tificar el acuerdo.

El proyecto que la Compañía

llevará a cabo en las instalacio-

nes de la refinería que Pemex

tiene en Salamanca incluye,

además de la central de coge-

neración, una subestación

compactada y ocho líneas de

transmisión de energía eléctrica

de 230 kilovoltios (kV).

Con la firma de este contra-

to, cuyo plazo de ejecución es

de 29 meses, la filial de Iberdro-

la alcanza los 46 acuerdos ce-

rrados en México desde que

comenzó a operar en este país,

en el 2001, por un importe apro-

ximado de 2.500 millones $.

Asimismo, se trata del quinto

contrato relevante que Iberdro-

la Ingeniería firma desde 2010

en México/Centroamérica, una

de las áreas clave para el desa-

rrollo futuro de su estrategia,

basada en la internacionaliza-

ción y la captación de clientes

ajenos al Grupo, junto con Bra-

sil, EE.UU., Reino Unido, Europa

del Este, Oriente Medio y el nor-

te de África.

La filial de ingeniería y cons-

trucción de Iberdrola, se adjudi-

có el pasado mes de julio un

contrato en México por 70,1 mi-

llones de dólares para poner en

marcha dos líneas de más de

220 km y dos subestaciones en

el Estado de Jalisco.

Este contrato se une al adju-

dicado para el desarrollo de re-

des de transmisión eléctrica y

subestaciones en la presa hidro-

eléctrica La Yesca, ubicada a

105 km al noroeste de Guada-

lajara, entre los Estados de Jalis-

co y Nayarit.

También en 2010, IBERDROLA

Ingeniería y Construcción se hi-

zo con el proyecto para levan-

tar el parque eólico mexicano

de Piedra Larga, en Oaxaca,

por un importe de 99 millones

de dólares. La instalación será

una de las más grandes de este

país norteamericano, con una

potencia instalada de 228 MW.

Por otro lado, un consorcio

formado por Iberdrola Ingenie-

ría y Gamesa se adjudicó el pa-

sado mes de julio la construc-

ción de un parque eólico en

Honduras, denominado Cerro

de Hula, de 102 MW de poten-

cia. El propietario de la instala-

ción es Mesoamérica Energy,

empresa dedicada al desarro-

llo de proyectos de energía re-

novable en Centroamérica y

países vecinos, a través de su

subsidiaria local Energía Eólica

de Honduras.

Los proyectos en energías re-

novables y líneas de distribución

eléctrica son dos de las cuatro

principales áreas de actividad

de la Empresa, junto al desarro-

llo de proyectos en centrales

eléctricas de generación, fun-

damentalmente ciclos combi-

nados de gas y nucleares. Ca-

be destacar que, aparte de Es-

paña, México se ha convertido

en el único país del mundo en

el que la Compañía ha llevado

a cabo proyectos en todas las

áreas de negocio en las que

desarrolla su actividad.

Filial 100% de IBERDROLA y

con sede en la localidad de

Erandio (Vizcaya), es la cuarta

ingeniería energética del mun-

do por facturación exterior y

una de las más importantes del

sector eléctrico en España. �

IBERDROLA Ingeniería construirá una planta de 430 MW en México 

El aumento es fruto de la es-

trategia de internacionaliza-

ción que todos los grupos vie-

nen desarrollando en los últi-

mos años y de los importantes

proyectos logrados fuera de Es-

paña durante 2010.

El crecimiento de la contra-

tación exterior contrasta con

la caída del 17% que registró

la cartera de obras a ejecutar

en España con que las cons-

tructoras cerraron el pasado

año, valorada en un total de

23.138 millones de euros, se-

gún datos de las empresas

que recoge Europa Press.

Todo ello coincide con el

“histórico” recorte de inversión

en obra pública anunciado

por el Gobierno en el marco

de las medidas adoptadas

para cumplir con el objetivo

de déficit público.

De esta forma, los seis gran-

des grupos constructores po-

drán compensar con su activi-

dad internacional parte del

descenso del negocio en el

mercado doméstico, dado

que la cartera de obra total

con que arrancan 2011 es de

51.161 millones de euros, im-

porte similar al de un año an-

tes.

En cuanto a la parte inter-

nacional de esta cartera, la

de Ferrovial es de 6.582 millo-

nes, un 42% más que un año

antes, mientras que la de ACS

se s i túa en 5.377 mi l lones

(+27%), y la de Sacyr en 5.110.

Por su parte, FCC cerró 2010

con un volumen de contratos

por ejecutar en distintos países

de 4.472 mil lones de euros,

OHL con 3.298 millones y Ac-

ciona, con 2.708 millones de

euros.

Otro año de grandes contratos

El pasado año destaca co-

mo un nuevo ejercicio de

grandes éxitos en el exterior,

dado que las constructoras es-

pañolas lograron importantes

proyectos en el exterior.

Entre ellos figura la construc-

ción de la primera línea del

Las grandes constructoras elevan un 18% su cartera de obras internacionales 
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El Secretario de Estado de

Planificación e Infraestruc-

turas del Ministerio de Fomen-

to, Víctor Morlán, ha entrega-

do el “Premio ANCI a Tesis

Doctorales” edición 2010, con-

cedido al doctor ingeniero de

Caminos, Canales y Puertos,

de la Universidad Politécnica

de Valencia, Luis Altarejos Gar-

cia por su tesis sobre “Contribu-

ción a la estimación de la pro-

babilidad de fallo de presas de

hormigón en el contexto de

análisis de riesgos”.

El Jurado también otorgó

sendos accésit a los doctores

Arturo Fontán Pérez de la Uni-

versidad de A Coruña y Juan

Navarro Gregori de la Universi-

dad de Valencia, por sus res-

pectivas tesis sobre “Optimiza-

ción de la sección transversal y

del pico de lanzamiento de

puentes lanzados de hormigón

pretensado” y “Modelización

de elementos lineales de hor-

migón armado incluyendo el

efecto del esfuerzo cortante”.

En su intervención, el secre-

tario de Estado manifestó su re-

conocimiento a la labor que

realiza esta Asociación, y resal-

tó el valor de estos premios, ya

que estimulan la investigación

y la innovación aplicadas a la

obra pública, destacando la

necesidad de de esta labor

“para avanzar hacia infraes-

tructuras y modelos de trans-

porte más eficientes, que nos

encarrilen hacia un nuevo mo-

delo productivo basado en la

sostenibilidad”.

Víctor Morlán agradeció a

ANCI su comprensión y apoyo

y pidió su colaboración para ir

solucionando los problemas en

unos parámetros absolutamen-

te diferentes, debido a la lu-

cha contra el déficit público.

Después de manifestar que en

siete años se han invertido

98.000 millones de euros en in-

fraestructuras de transporte

(aeropuertos, ferrocarri les,

puertos, autovías), dijo que el

PEI (Plan Extraordinario de In-

fraestructuras) será sustitutivo

del actual escenario presu-

puestario y que seguirá ade-

lante con nuevas licitaciones,

pero también recomendó la

internacionalización de este

sector, para aprovechar su po-

tencial demostrado aquí, para

la que hay un programa de

cuatro años que ya ha empe-

zado a desarrollarse, como de-

muestran las visitas del Ministro

al exterior (la última, a Pana-

má).

El Secretario de Estado termi-

nó su breve alocución desta-

cando la trascendencia en to-

dos los procesos de contrata-

ción de la nueva Ley de Eco-

nomía Sostenible, así como la

de la Orden Ministerial sobre

Eficiencia, recientemente

aprobada. �

Entrega del Premio ANCI 2010 a Tesis Doctorales

De izquierda a derecha, el premiado Luis Altarejos, el rector de la Universidad Politécnica de Madrid, Javier Uceda,
el secretario de Estado Víctor Morlán, el presidente de ANCI, Jaime Lamo de Espinosa, y el secretario de Estado de
Medio Rural y Agua, Josep Puxeu.

premios

metro de Panamá que logró

FCC por 1.000 millones de eu-

ros, o la ejecución del túnel fe-

rroviario de más de 4 kilóme-

tros que Acciona se adjudicó

en Australia, que entró así en el

mercado constructor de este

continente.

El grupo presidido por José

Manuel Entrecanales y ACS lo-

graron en consorcio una auto-

pista ‘frontera’ entre Estados

Unidos y Canadá por 1.100 mi-

llones. De su lado, la compañía

presidida por Florentino Pérez

logró en solitario su segunda

autopista en Canadá (600 mi-

llones) y un nuevo contrato en

el metro de Nueva York (324

millones).

OHL también se coló en los

trabajos del suburbano de la

ciudad de los rascacielos, gra-

cias a la adquisición de su sex-

ta empresa en el país. Ade-

más, en 2010 logró entrar en

Polonia, Colombia, Kuwait, In-

dia (con una terminal de con-

tenedores) y Canadá (con

obras del metro de Toronto

con FCC).

De su lado, Sacyr Valleher-

moso concluyó el año termi-

nando la pr imera fase de

obras de ampliación del Ca-

nal de Panamá que logró un

año antes. Entre los contratos

logrados el pasado año des-

taca una autopista en Chile

y un nuevo proyecto en An-

gola.

Por su parte, Ferrovial engro-

só su cartera con la construc-

ción de la nueva T2 del aero-

puerto de Londres-Heathrow y

un tramo del ‘Crossrail’ de Lon-

dres, un túnel subterráneo que

cruzará la capital británica y

en el que también participa-

rán FCC y ACS. �

Fuente: Expansión
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personas

El pasado jueves 24 de febre-

ro se celebró la primera Me-

sa Redonda de las cinco que

constituyen el ciclo Retos y

oportunidades de la Ingeniería

Civil Española, que bajo la co-

ordinación de Luis Berga Casa-

font, vocal de la Junta Directi-

va de la Asociación, tiene por

finalidad la reflexión y debate

sobre el panorama actual y fu-

turo de la profesión. Se plante-

an cinco enfoques distintos:

sectores profesionales, ámbito

internacional, formación, soste-

nibilidad e innovación y rela-

ción con la sociedad.

La jornada, celebrada en el

salón de actos del Instituto de la

Ingeniería de España, fue presi-

dida por Leonardo Torres-Que-

vedo, presidente de la Asocia-

ción de Ingenieros de Caminos,

quien inauguró el ciclo y presen-

tó a los invitados.

La mesa reunió a representan-

tes de las Administraciones Públi-

cas, de la construcción y de la

consultoría, en las personas de

Manuel Martín Antón, presidente

del Consejo de Obras Públicas,

Jaime Lamo de Espinosa, presi-

dente de ANCI, Julián Núñez, vi-

cepresidente ejecutivo de SEO-

PAN y José Luis González Vallvé,

presidente de Tecniberia. Actuó

de moderador José  Ángel Blan-

co, vocal de la Junta Directiva

de la Asociación.

Manuel Martín Antón hizo hin-

capié en la necesidad de la fun-

ción pública, distinguiendo fun-

cionarios de empleados públi-

cos y expuso la cifra de cada

colectivo, cifra que comparó

con las de otros países europe-

os. Comentó también el aumen-

to del sector público en los últi-

mos años con empresas de in-

termediación. En la difícil situa-

ción actual, señaló los nichos de

ahorro y puso de relieve la de-

pendencia respecto a objetivos

políticos, resultando actuacio-

nes no siempre acompañadas

de un estudio de rentabilidad

de la inversión ni de una ade-

cuada gestión, tareas que de-

bieran asumirse desde la fun-

ción pública desde una mejor

formación en dicho campo y

con una mayor autonomía de la

decisión política. 

Para Jaime Lamo de Espinosa

es necesario recuperar el sector

de la construcción en España. A

la crisis inmobiliaria se ha unido

una crisis financiera provocada

desde otros países. En esta situa-

ción, los recortes de inversión

pública en la construcción  no

son acertados pues las inversio-

nes en obra civil son un instru-

mento para salir de la crisis, co-

mo se ha demostrado en otras

crisis históricas y como de hecho

están haciendo otros países en

estos momentos. Jaime Lamo

terminó animando a los ingenie-

ros de Caminos a hacer ver al

Gobierno, autoridades y socie-

dad el importante papel que la

construcción de obra civil pue-

de desempeñar para la salida

de la crisis.

Julián Núñez presentó las ci-

fras de inversión pública en el

sector de la construcción en los

últimos años, de modo que tras

años de importantes inversiones

(el momento álgido fue en

2007), hoy día la inversión se si-

túa en cifras similares a las del

año 2000. El compromiso adqui-

rido ante la Unión Europea de

reducción del déficit público un

8% en cuatro años, ha provoca-

do la bajada de un 18% en el

sector de la obra pública. El pa-

norama actual es aún peor, con

una fortísima reducción de la in-

versión, consecuencia del Plan

de Acción inmediata de 2010.

Núñez terminó su intervención

pidiendo la actuación desde el

Colegio de Ingenieros de Cami-

nos para evitar un fuerte paro

en la profesión y señaló la impor-

tancia de cambiar el modelo

de financiación, que debiera ser

tenido como prioritario a la hora

de redactar los pliegos. Abogó

también por cambios en el mar-

co regulatorio, de las estructuras

empresariales, la formación de

los funcionarios en temas de fi-

nanciación, reducción de los

plazos de construcción y la pre-

paración de una cartera de

proyectos. Terminó señalando

algunos planes pendientes: ciclo

integral del agua, circunvalacio-

nes ferroviarias, ejes ferroviarios

de mercancías y la industria nu-

clear española.

José Luis González Vallvé re-

cordó que las cosas se hacen

cuando la gente las pide o

bien cuando se imponen des-

de arriba y en el momento ac-

tual ni se piden ni se imponen.

Imperan criterios de valoración

en función de los presupuestos

aplicados en lugar de por la

eficacia de las obras. Además,

en palabras de Vallvé “no se

está creando riqueza, sino ba-

rajándola”. Son tareas pen-

dientes la incorporación de

tecnología a las infraestructu-

ras, la reducción de los recorri-

dos del transporte de las mer-

cancías y señaló como océa-

nos azules la exportación de la

ingeniería, la cooperación al

desarrollo, el cambio en las re-

laciones laborales y la búsque-

da de nuevos sectores profe-

sionales, como en defensa o

en el campo de la innovación.

A continuación se desarrolló

un interesante y prolongado co-

loquio (la mesa pudo responder

a más de diez preguntas de los

asistentes),  moderado por José

Ángel Blanco. �

Ciclo de Mesas Redondas de la Asociación de Ingenieros de Caminos � Luis Fer-
nando López
Ruiz, Ingenie-

ro de Cami-

nos, Canales

y Puertos, ha

sido designa-

do director general de desa-

rrollo estratégico y relaciones

institucionales de ADIF, enti-

dad en la que ocupaba el

cargo de director de opera-

ciones e ingeniería de Red

Convencional.

� Alfonso
Ochoa de Ol-
za Gale, Inge-

niero de Ca-

minos, Cana-

les y Puertos,

ha sido nom-

brado director general de

operaciones e ingeniería de

ADIF, entidad en la que ocu-

paba el cargo de director de

operaciones e ingeniería de

Red de Alta Velocidad.

convocatorias
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