nacional

Fomento aprueba inversiones en la Linea de Alta Velocidad a Galicia
por valor de mas de 754 millones de euros

| Ministerio de Fomento, a

través de Adif, ha aproba-
do para la construccién de la
Linea de Alta Velocidad a
Galicia en el tframo compren-
dido entre Puebla de Sana-
bria (Zamora) y Ourense una
inversion de 754. 090.679.4 eu-
ros. Todos los tframos han sido
disefnados para via de alta
velocidad en ancho interna-
cional o UIC (1.435 mm) y una
velocidad maxima de 350
km/h.

Tramos adjudicados

* Lubiadn-Tdnel de la Canda
(3,2 km).

Discurre por el término muni-
cipal de Lubidn (Zamora), y en
él destacan como infraestruc-
furas singulares los tdneles de
Hedroso (913 m de longitud) y
Lubién (1.710 m), asi como los
viaductos de Porto (173,65 m) y
Tuela (308 m).

Las obras de construcciéon
de plataforma de este framo
han sido adjudicadas a la
Unién Temporal de Empresas
(UTE) formada por las socieda-
des Aldesa Consfrucciones,
Coalvi y Proacon, por un im-
porte de 94.040.226 euros.

e Tunel de O Canizo via dere-
cha (6,6 km)

Discurre por los términos mu-
nicipales de A Mezquita y A
Gudina, en la provincia de
Ourense, y tiene como ele-
mento fundamental el tdnel
que le da nombre, O Canizo,
del que se adjudica la cons-
frucciéon del tubo derecho (el
izquierdo forma parte de otro

proyecto), con una longitud
de 5.372,2m.

Las obras contemplan tam-
bién la ejecucién de los ande-
nes de la estacion Puerta de
Galicia / Porta de Galicia, en
A Gudina. El contrato ha sido
adjudicado a la UTE formada
por las empresas Copasa
Obras y Servicios, Tableros y
Puentes e Imathia Construc-
cién, por 73.562.477,7 euros.

Tramos licitados

Por su parte, los cuatro tra-
mos licitados, que suman una
longitud de 35,9 km de nueva
plataforma ferroviaria, son los
siguientes:

¢ Tunel del Padornelo-Lubidn
(7,6 km)

Discurre por los términos mu-
nicipales de Requejo y Lubidn,
en la provincia de Zamora.
Consta de una plataforma de
via Unica (derecha) de 8,56 m
de anchura y cuenta con un
importe de licitacidon de
133.606.391,9 euros (IVA inclui-
do).

El subtramo se complemen-
ta, para la via izquierda, con
el acondicionamiento del tU-
nel de Padornelo ya existente
en la linea convencional Medi-
na del Campo-Zamora-A Co-
runa, que serd objeto de otro
proyecto.

El confrato licitado com-
prende la construccién del t0-
nel de Padornelo para la via
derecha, de 6.407 m de longi-
tud, incluyendo las galerias
completas de conexién con el
tdnel existente; el viaducto de
Leira (via derecha), de 168 m,

y el viaducto de Pedro (via de-
recha), de 295 m.

* Prado-Porto (9,1 km en via
derecha y 1,6 km en via iz-
quierda)

Discurre por los términos muni-
cipales de Laza y Vilar de Barrio
(Ourense) y cuenta con un pre-
supuesto de licitaciébn de
171.845.423,8 euros (IVA inclui-
do).

Como elementos singulares
en su tfrazado destaca la
construccidén del tunel de Pra-
do, para la via derecha, de
7.606 m de longitud, incluida
la mitad de cada una de las
galerias de conexién con el
tinel de Prado via izquierda,
objeto de ofro proyecto.
Ademds, se construird el via-
ducto de Portela, de 202 m
de longitud en via izquierda,
y 246 m en la derecha, y el
tinel de Corga de Vela, de
1.171 m de longitud para am-
bas vias.

e Cerdedelo-Prado y Tdnel de
El Corno (via derecha)

Estos dos framos cuentan
con un presupuesto de licita-
cién de 143.291.799,4 euros y
137.744.360,6 euros, respecti-
vamente. Ambos segmentos
estdn constituidos por sendos
tineles en via Unica de simila-
res longitudes y que se com-
plementan entre si.

El framo Cerdedelo-Prado,
ubicado en la via izquierda,
fiene una longitud de 8,85 kil6-
metros. Por su parte, el framo
Tdnel de El Corno, situado en
la via derecha, tiene una lon-
gifud de 8,75 kilometros.

* Trazado Puebla de Sanabrio-
Ourense

Todas estas inversiones se
destinan a framos situados en
el frazado entre Puebla de So-
nabria (Zamora) y Ourense,
con 99 km de longitud total.
Este es uno de los framos mas
complejos geogrdafica y técni-
camente de la LAV Madrid-
Galicia, debido a la acciden-
tada orografia que atfraviesa.

El estado del tramo Puebla
de Sanabria-Ourense es el si-
Quiente:

- Cuatro tramos en construc-
cidn (33,2 km de longitud
conjunta): Pedralba de la
Praderia-Tunel de Padorne-
lo, en la provincia de Zamo-
ra, y Porto-Miaman, Mia-
mdn-Ponte Ambia y Ponte
Ambia- Taboadela, en Ou-
rense.

- Tres tramos adjudicados (13,6
km): Lubién-Tunel de la Can-
da, Tdnel de la Canda-Vila-
vella y Tanel de O Canizo via
derecha, entre las provin-
cias de Zamora y Ourense.

- Ocho tramos en fase de lici-

tacién (62,2 km), entre Re-
quejo (Zamora) y Porto (Ou-
rense).
Dentro de este framo desta-
ca la construccidn de dos
nuevas estaciones, Puebla
de Sanabria (Zamora) y A
Gudina-Puerta de Galicia
(Ourense), asi como la
adaptacién a la alta veloci-
dad de las estaciones de
Zamora y Ourense. En la co-
pital ourensana estd en mar-
cha el concurso para el pro-
yecto de la nueva estaciéon
infermodal de |a ciudad. ¢
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Entré en servicio la autopista AP-46, Alto de las Pedrizas - Malaga

| Ministerio de Fomento ha

puesto en servicio el 28 de
octubre la autopista AP-46, Alto
de Las Pedrizas - Mdlaga. Esta
autopista supone una alternati-
va a la autovia A-45 para el
acceso a Mdalaga desde el
Norte, con una inversidn que
superard los 400 millones de eu-
ros. La constfruccién, conserva-
cién y explotacién de esta au-
fopista se efectla en régimen
de concesidén, estando la so-
ciedad concesionaria consfitui-
da por Sacyr Concesiones, Uni-
caja y Caixanova Invest.

La concesién tendrd una du-
racién de 36 anos que se po-
drdn incrementar hasta 4 anos
mads si se satisfacen ciertos ob-
jetivos y criterios de calidad du-
rante la explotacion de la obra

El sistemna de cobro de peaje
es de tipo abierto, por lo que el
usuario de la via tan solo debe-
rd realizar una parada. Las tari-
fas para vehiculos ligeros seran
de 3,05 euros en femporada
baja (de enero a mayo y de
octubre a diciembre, salvo 17
dias desde el viernes de Dolo-
res de la Semana Santa hasta

la semana posterior) y 4,60 eu-
ros en femporada alta (de ju-
nio a septiembre junto con los
17 dias especificados anterior-
mente).

Durante todos los dias del
ano el uso de la autopista serd
gratuito para fodos los vehicu-
los ligeros desde la media no-
che hasta las 6 de la manana.
Para los vehiculos pesados,
desde las 22 horas hasta las 8
del dia siguiente.

Caracteristicas técnicas

La autopista discurre por los
términos municipales de Ante-
quera, Casabermeja, Almogia
y Mdlaga a lo largo de aproxi-

madamente 28 kildmetros, si-
guiendo una orienfacion norte-
sur desde el Alto de las Pedrizas
(Villanueva del Cauche) hasta
el Puerto de la Torre (noroeste
de Mdlaga) donde enlaza con
la actual Ronda de Circunvala-
cién Oeste de Mdlaga.

La autopista AP-46 es una de
las infraestructuras mas singula-
res y de mayor complejidad
técnica que se ha construido
en Espana en la actualidad ya
que tfiene 27 esfructuras de
puentes y viaductos, con un to-
tal de 7 kilbmetros de longitud
de viaductos, contfando con
pilas de casi 100 metros de al-
tura, superando dos viaductos
los 800 metros de longitud.

También incluye 2,2 kildbmetros
de tUneles dobles.

La velocidad de proyecto en
practicamente la totalidad del
frazado es de 120 km/hora, sal-
vo en los tineles, y dispone de
dos carriles de circulacién por
sentido, excepto en los tframos
con pendiente superior al 4%
donde se incorpora un tercer
carril de subida.

La AP-46 dispondrd, ademdas,
de un drea de servicio por cal-
zada y una estacion troncal de
peaje en cuyo edificio principal
estd el centro de control desde
el que se gestionard cualquier
incidencia que ocurra en la Au-
topista las 24 horas del dia con
fiempos de respuesta inferiores
a 15 minutos en cualquier pun-
to de la concesion.

El proyecto incluye la tecno-
logia mds avanzada en siste-
mas de trafico: cdmaras de cir-
cuito cerrado de TV que cu-
bren la fotalidad del recorrido,
paneles de mensajeria varia-
ble, sistemas de deteccion au-
tfomdatica de incidentes, mego-
fonia en tdneles y resto de au-
topista. &

La Comision Nacional de la Competencia incoa expediente sancionador
contra TECNIBERIA y contra el Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales
y Puertos en relacién con la fijacion de precios en la prestacion de servicios

Lo Direccidn de Investiga-
cién de la Comisién Nacio-
nal de la Competencia (CNC)
ha incoado un expediente
sancionador contra el Colegio
de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos (CICCP) y la
Asociacién Espanola de Em-
presas de Ingenieria, Consulto-
ria y Servicios Tecnolégicos
(TECNIBERIA) por una posible

conducta anticompetitiva que
consistiria en la fijacién, de for-
ma directa o indirecta, de pre-
cios o de ofras condiciones
comerciales o de servicio.

Las conductas analizadas tie-
nen origen en la publicaciéon y
difusién por CICCP y por TECNI-
BERIA de esftudios que, entre
otros aspectos, especifican los
precios unitarios de venta para

las diferentes categorias profe-
sionales y cuantifican las bajas
que han de reputarse temera-
rias en las licitaciones y el bene-
ficio industrial minimo.

Tras el andlisis de la informa-
cién recabada, la Direccion de
Investigacion ha observado in-
dicios racionales de infraccién
del articulo 1 de la Ley 15/2007,
de 3 de julio, de Defensa de la

Competencia, por lo que pro-
cede a incoar el correspon-
diente expediente sancionador
alas entidades mencionadas.
La incoaciéon de este expe-
diente no prejuzga el resultado
final de la investigaciéon. Se
abre ahora un periodo maxi-
mo de 18 meses para la ins-
truccién del expediente y pa-
ra su resolucion por la CNC. ¢
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Las medidas de eficiencia energética y la utilizacion de energias
renovables han permitido a Adif ahorrar 4,5 millones de euros
en el periodo 2009-2010

as medidas de eficiencia
I_energé‘rico y la utilizacion
de energias renovables han
permitido a Adif ahorrar 4,5
M y reducir las emisiones a la
atmédsfera en 14.600 tonela-
das de CO2 en el periodo
2009-2010.

En este sentido, Adif ha ge-
nerado a lo largo del ano
2010 un ahorro de 2,5 millones
de euros gracias a la reduc-
cion de 23,8 Gigawatios hora
de consumo eléctrico en sus
instalaciones, adicional a la
producida en 2009, gracias a
la puesta en marcha del Plan
Director de Ahorro y Eficien-
cia Energética 2009-2014, re-
presentando la implantacion
de sistemas de generacién
de energia renovable mas
del 10% del ahorro energético
correspondiente a las medi-
das implantadas en 2010.

El citado Plan, que tiene el
objetivo de impulsar la soste-
nibilidad econémica y medio-
ambiental del ferrocarril es-
panol, contfempla un conjun-
to de medidas técnicas y de
nuevas tendencias de gestion
para la eficiencia energética,
ademdads de la implantaciéon
de novedosos sistemas de ge-
neracidn de energia renovao-
ble, en diversas estaciones y
centros logisticos de Adif.

En este sentido, gracias al
Plan Director de Ahorro y Efi-
ciencia Energéfica, Adif ge-
nerard a partir del ano 2014
un ahorro anual de 533 Giga-
watios hora, sobre los mdas de
3.500 que consumid en 2008,
con un ahorro anual estima-
do de 41,7 millones de euros,
y la reduccidén de 174.514 to-

neladas de CO2 emitidas a la
atmodsfera.

Hay que destacar que la
disminucidén obtenida en el
consumo energético en el
ano 2010 supuso una reduc-
cidén de 8.100 toneladas de
CO2 en las emisiones a la at-
mobsfera.

En este sentido, en el con-
texto del apoyo a la Ley de la
Economia Sostenible, Adif tie-
ne como uno de sus objetivos
esfratégicos lograr la maxima
rentabilidad social y medio-
ambiental del sistema ferro-
viario espanol, a través del li-
derazgo en la implantacidn
de la cultura de ahorro y la
eficiencia energética en fo-
das sus actuaciones.

Actuaciones y proyectos
en el ano 2010

La puesta en marcha del
Plan Director de Ahorro y Efi-
ciencia Energética 2009-2014
de Adif se apoya en un con-
junto de actuaciones enca-
minadas a elevar la sensibili-
dad de la organizacidon en la
cultura del ahorro energético,
la implantacién de un conjun-
to de tendencias de gestfion y
medidas técnicas en diversas
instalaciones, la apuesta por
la innovacidn tecnoldgica y
la implantacién de sistemas
de generacidn de energias
renovables fotovoltaicas, ge-
otérmicas y edlicas.

En el periodo 2009-2010, el
Plan Director de Ahorro y Efi-
ciencia Energética 2009-2014
de Adif ha propiciado un to-
tal de 91 medidas técnicas,
que afectan a sistemas de ilu-

minacién, equipos, climatiza-
cioén, electricidad vy traccién,
entre oftras.

Estas medidas se unen a 47
actuaciones en sistemas de
generacidén de energia de
origen renovable, como faro-
las solares fotovoltaicas, pa-
neles solares fotovoltaicos,
paneles solares térmicos para
agua caliente sanitaria, ener-
gia geotérmica y aerogene-
radores de eje vertical.

El conjunto de medidas
técnicas y de renovables im-
plantadas a lo largo del pe-
riodo 2009-2010 beneficidé a
un total de 107 instalaciones
de Adif, destacando el impul-
so dado a la implantaciéon de
sistemas de generacidn de
energias renovables que pao-
sardn a suponer un 10% del
ahorro energético correspon-
diente a las medidas implan-
tadas en 2010.

En el dmbito de las estacio-
nes, se han acometido ac-
fuaciones en 68 instalaciones
de distintas localidades, des-
tacando la novedosa implan-
tacion de sistemas de energia
renovable edlica, denomina-
dos aerogeneradores de eje
vertical, en las estaciones de
Llancad (Girona) y L'Aldea (To-
rragona) para obtener ener-
gia edlica que permita ali-
mentar sus instalaciones.

En lo que se refiere al dmbi-
to de los centros logisticos se
han realizado actuaciones en
24 de estas instalaciones, con
medidas como la mejora del
aislamiento térmico y acusti-
co de edificios, la reduccidn
del consumo eléctrico en la
iluminacién exterior en 7 cen-

fros logisticos, y la instalacion
de paneles solares térmicos
para la generacién de agua
calienfe sanitaria en los cen-
fros logisticos de Madrid
Abronigal y Muriedas en San-
tander.

Se encuentran en curso,
por ser su implementaciéon
plurianual, 6 medidas que
afectan a la instalaciéon logis-
tica de Zaragoza Plaza, a la
infraestructura de alimenta-
cion de energia de tracciéon y
a la infraestructura de via,
gue suponen una reduccién
adicional en los consumos de
3,1 GWh y de 1.059 Tn de
CO2 emitidas a la atmdsfera.

Ofra medida relevante es
la futura puesta en marcha
del Plan de Activacién de la
Eficiencia Energética de la
Administracién General del
Estado en 330 edificios, en el
que Adif participa con 17
centros consumidores de
energia.

Finalmente, se puede des-
tacar en el capitulo de im-
plantacién de energias reno-
vables, la planta geotérmica
instalada en la nueva esta-
cién de alta velocidad de
Cuenca Fernando Zdbel (423
kW para refrigeracion y 464
kW para calefaccién), la ins-
talacién de paneles solares
fotovoltaicos en el Vialia Al-
bacete Los Llanos (160 kWp),
los dos generadores edlicos
de eje vertical en LLanca y
L'Aldea (de 5 kWp cada uno)
y la extensidn a 13 estacio-
nes mds de paneles solares
fotovoltaicos, con una po-
tfencia ftotal instalada de 121
kWp. &
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unioén europea

El BEI financia con 350 millones
de euros la interconexién
eléctrica Francia-Espaia

| Banco Europeo de Inversio-

nes (BEl) se ha comprometi-
do a participar en la financio-
cién del enlace de intercone-
xién Francia-Espana, primer en-
lace franseuropeo de corriente
continua dotado de una fecno-
logia innovadora de conversion.
Dicha participacién se efectla
mediante un préstamo de 350
millones concedido a los dos
gestores de la red de transporte
de electricidad RTE y REE.

La nueva inferconexion eléc-
frica reviste un cardcter Unico:
es la primera vez que se ufiliza
en Europa en un enlace eléctri-
co de esta potencia la tecno-
logia innovadora VSC “voltage
source converter” (convertidor
de fuente de tensién) con ca-
pacidad para convertir de for-
ma muy rdpida la corriente al-
terna en corriente continua. La
principal ventaja de Ila corrien-
te confinua, a diferencia de la
corriente alterna, es la posibili-
dad de realizar un enlace sub-
ferréneo de gran longiftud.

Los municipios de Santa Llo-
gaia y Baixas (préximo a Perpi-
Adn) mediante un trazado to-
talmente subterrdneo de 64,5
km (31 km en Espana y 33,5 km
en Francia). El paso a fravés de
los Pirineos se realizard gracias
a un funel de 8,5 km de longi-
tud paralela a los tdneles de la
linea ferroviaria de alta veloci-
dad Perpindn-Figueras.

El principal objetivo de esta
nueva interconexion es dupli-
car la capacidad de intercam-
bio de electricidad entre Espa-
na vy el resto de Europa, pasan-
do de esta forma de 1 400 a 2
800 megavatios (MW). En parti-
cular, permitird:

* Mejorar la seguridad de fun-
cionamiento del sistema
eléctrico europeo;

* Mejorar la seguridad del su-
ministro de los sistemas eléc-
tricos francés y espanol;

* Mejorar, a nivel local, la cali-
dad del suministro eléctrico
para los habitantes del Ro-
selldon y del Ampurdan;

* Favorecer el consumo vy el
aprovechamiento dptimo
de la producciéon de electri-
cidad procedente de fuen-
tes de energia renovables;

* Integrar mejor el mercado
ibérico en el mercado eléc-
frico europeo para lograr
una mejora de la competiti-
vidad, con repercusion posi-
tiva sobre los precios de la
electricidad en Europa;

* Alimentar el framo espanol
de la futura linea ferroviaria
de alta velocidad Perpig-
nan-Barcelona;

* Estimular el desarrollo eco-
némico y social de los muni-
cipios a ambos lados de la
frontera, con repercusiones
en las empresas locales y en
el empleo durante la cons-
fruccién de la intercone-
xion,

La puesta en servicio comer-
cial de la interconexidn estd
prevista para 2014, El presu-
puesto total de la intercone-
xidn asciende a 700 millones de
euros.

La interconexion eléctrica re-
cibe ademds una subvencion
de la Unidn Europea por valor
de 225 millones de euros en el
marco del programa EEPR (Euro-
pean Energy Program for Reco-
very). ¢

internacional

0s puertos de Valencia, Al-
I_geciros, Barcelona y Las Pal-
mas movieron 10,2 millones de
TEUs en 2010, con un creci-
mienfo medio del 7% respecto
a 2009. Estos resultados los sitd-
an entre los cien primeros del
mundo vy los veinte mds impor-
tantes de Europa. Valencia se
situd como 26° del mundo vy 5°
de Europa, Bahia de de Alge-
ciras el 42° y 8°, Barcelona 63°y
12°, y Las Palmas 95 y 18 res-
pectivamente segin ha publi-
cado la revista Cargo System
en este tipo de trafico.

A nivel estatal, el fréfico acu-
mulado de contenedores du-
rante el Gitimo ano fue de 12,5
millones de TEUs, y un 6,4% de
incremento, frente a los 11,7
millones que se contabilizaron
en 2009. Los cuatro puertos es-
tatales del TOP 100 mundial, re-
presentan mas del 81% del
conjunto estatal.

El puerto de Valencia, ha es-
caldo tres posiciones respecto
al ano 2009, y su puesto 26° lo
ha conseguido gracias a los
4,2 millones de TEUs manipulo-
dos en 2010, y tras experimen-
far un crecimiento de mdas de
15%. Bahia de Algeciras, en la
posicidn 42 movid, mds de 2,8
millones de TEUs, mientras que
Barcelona rozd los dos millones
y Las Palmas, 1,2 millones, con
incrementos del 7,3% y del
10,5% respectivamente.

En el panorama internacio-
nal, los primeros cien puertos
del mundo continan aumen-
tando su rafio de crecimiento,
con algo mas del 14% de in-
cremento medio. De esta lista,
los puertos asidticos, principal-
mente los chinos, cobran cada

Valencia, Algeciras, Barcelona y
Las Palmas, entre los 100 primeros
puertos de contenedores del mundo

vez mds fuerza. En este sentido,
los 18 puertos chinos represnta-
dos en el ranking movieron
mas de 153 millones de TEUs,
creciendo una media del 20%
lo que supone un 35% del total
del Top 100 mundial de conte-
nedores y el 50% del conjunto
de Asia lo acaparan puertos
chinos.

Europa cuenta con 19 puer-
fos en el Top 100, y su cuota
respecto a los cien primeros se
sitGa en el 14,7% es decir 64,9
millones de TEUs en 2010. Rot-
terdam es el dnico entre los 10
primeros del mundo, con mds
de 11 millones de TEUs y un cre-
cimiento del 14,4%. A poca dis-
tancia de Rotterdam, apare-
cen Amberes (14°) y Hambur-
go (159, que también han dis-
minuido posiciones en el Ultimo
ano a favor de los grandes
asidticos. Los puertos de Va-
lencia, Bahia de Algeciras y
Barcelona son los lideres indis-
cutibles del Mediterréneo, ya
que el principal puerto italio-
no en la zona, Gioia Tauro, es-
t& sufriendo descensos. Por su
parte, Las Palmas se ha con-
solidado como Unico y princi-
pal “hub” el Atléntico medio,
con las principales conexione
entre Europa, América y to-
dos los paises del Africa sub-
sahariana.

En America, 1os puertos mo-
vieron 54,5 millones de TEUs, el
12,4% del total mundial, la re-
lacién la componen 22 puer-
tos, de los cuales 10 son de
EE.UU, 2 canadienses, 2 meji-
canos, Y el resto repartido en-
fre el canal de Panama, Bro-
sil, Argentina, Colombia, Perd,
Bahamas y Jamaica. ¢

82 Revista de Obras Publicas/ISSN: 0034-8619/ISSN electrénico: 1695-4408/Diciembre 2011/N° 3.527



Un tinel submarino de 18 km entre Dinamarca y Alemania

| gobierno de Dinamarca

ha aprobado la construc-
cién de un tdnel de 18 km. bo-
jo el mar, que unird su pais
con Alemania.

El tinel -Fehmarnbelt- se re-
alizar& en lugar del puente
que se habia previsto inicial-
mente para carretera y ferro-
carril por considerarse menor
su afeccidén medioambiental.

El tnel, cuya puesta en ser-
vicio se prevé en 2020 unird la
isla danesa de Bollord con la
isla alemmana de Ferman. Su
presupuesto es de 5.700 millo-
nes de euros, en su mayor par-
te financiados por el Gobierno
de Dinamarca.

El fGnel contendrd una au-
topista de 4 carriles y dos li-

neas ferroviarias, que permi-
tird cruzar entre los dos pai-
ses en 7-10 minutos, en lugar
del trayecto en Ferry actual
de 45 miembros de dura-
cion.

Ofro proyecto es la cons-
truccién de un puente en Di-
namarca que conectard las
islas de Als y Funen con un
coste estimado de 2.680 mi-
llones de euros serd financia-

do mediante peaqje, aunque
tfodavia se encuentra en una
fase muy inicial, en espera
de concretarse los detalles
de su financiacién y ejecu-
ciéon. ¢

Se construye en Méjico el puente atirantado mas alto del mundo

Se construye en Méjico el
que serd no soélo el puente
mas alto de Norteamérica si-
no también el puente atiran-
tado mds alto del mundo, por
encima del viaducto de Mi-
llon en Francia.

Se frafta del puente sobre
rio Balmarte, sobre la autopis-
ta Durango-Mazatlan, que
con 800 kildmetros unird la
costa del Pacifico con el inte-
rior de Méjico.

Con un presupuesto de
1.200 millones de ddlares la
autopista discurre paralela a
la actual carretera, famosa
por su peligrosidad debido a
su trazado sinuoso y estrecho,
de la zona de la Sierra Madrid
Occidental.

La autopista Durango-Maz-
tlan que en un framo fiene 28
tdneles y 14 puentes, forma

Revista de Obras Publicas/ISSN:

parte del ambicioso plan de
infraestructuras del Gobierno
mejicano, para unir el Golfo
de Méjico en el Atléntico con
el Océano Pacifico, unién vital
para el comercio entre Asia y
Estados Unidos, como alterna-
fiva al Canal de Panama.

| 520m

El puente del Baluarte ten-
drd 1,124 kildmetros de longi-
tfud con un vano central de
520 m. En su punto mas alto
tendr& 390 m. sobre el cauce
del rio. El pilar mayor tiene
150 metros de altura con una
base de 18x30 m.

115615 m

El vano central de 520 m.
estd sostenido por dos pila-
res (el mas alto de 169 me-
tros). El puente tendrd un
trafico de 2.000 vehiculos
diarios que podrdn circular
a 110 km/h.

El proyecto forma parte de
un conjunto de actuaciones
del Gobierno mejicano para
construir y modernizar la red
de carreteras, sobre 11.000
km de autopista, con una in-
version de 130.000 millones de
pesos (10.700 millones de do-
lares).

La red de autopistas de Mé-
jico es una de las mayores de
lberomérica, la parte mas
tfransitada de la red estd for-
mada por el triGbngulo que
une las ciudades mds populo-
sas (Méjico, D.F., Guadalajara
y Monterrey). &
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Acciona supera 200 parques
edlicos instalados en Espaia

CCIONA Energia ha co-

nectado a red el parque
edlico de Pena Nebina en Za-
mora, con lo que supera la ci-
fra de 200 parques instalados
en Espana, para si o para ter-
ceros. Las instalaciones cita-
das totalizan 5.976 megava-
tios (MW), lo que representa
un 28% de la implantaciéon eé-
lica en Espana. Los parques
propiedad de la compania
son 163, con 4.621 MW, casi
un 22% de la potencia total
en el pais.

El parque edlico de Pefna
Nebina estd situado en térmi-
no de Ferreruela (Zamora) y
cuenta con 20 MW de poten-
cia, distribuida en diez aero-
generadores de 2 MW, Con
una inversién estimada de
unos 28,6 millones de euros,
generard energia limpia equi-
valente al consumo de 17.000
hogares y evitard la emision
media anual de 52.740 tonela-
das de CO2 en centrales tér-
micas de carbdn, equivalen-
tes al efecto depurativo para
la atmdsfera de 2,6 millones

de drboles en el proceso de
fotosintesis. La construccién
del parque ha supuesto la
creacién de unos 200 empleos
directos.

ACCIONA cuenta en Casti-
llay Ledn con 21 parques edli-
cos en propiedad, distribuidos
en las provincias de Palencia
(8). Zamora (6), Burgos (3), So-
ria (2), Segovia (1) y Avila (1).
Totalizan 519,7 MW. Ha instala-
do ademds tres parques edli-
COs para clientes, que suman
94,5 MW,

ACCIONA cuenta con im-
plantacién edlica en propie-
dad en ofras nueve Comuni-
dades Auténomas de Espana.
Destacan Galicia (con 40 par-
ques), Navarra (27), Comuni-
dad Valenciana (26), Andalu-
cia (21) y Castilla La Mancha
(17). Les siguen Cataluna (5
parques), Asturias (3), Aragdn
(2) y Pais Vasco (1). Para clien-
tes, ACCIONA ha construido 32
parques edlicos en Castilla la
Mancha, 2 en Murciay 1 en
Galicia, ademds de los 3 ya in-
dicados en Castillay Ledn. ¢

ACTIVIDAD EXTERIOR

Ferrovial compra la constructora
de infraestructuras ferroviarias

PNI en Polonia

F errovial, a través de Ila filial
polaca de Ferrovial Agro-
man, Budimex, ha cerrado la
compra de la firma Przedsie-
biorstwo Napraw Infrastruktury
(PND, constructora especializo-
da en obra civil y en el diseno,
construccién y mantenimiento
de infraestructuras ferroviarias.
La cuantia de la transaccion
ha alcanzado unos 51 millones
de euros (225 millones de
zlotys). Dicha operacidn fue
comunicada al mercado el
pasado 5 de agosto.

La constructora PN, filial del
operador polaco de infraes-
fructuras de fransporte ferrovia-
rio PKP, obfuvo en agosto de
2011 una cartera de contratos
que ascendié a 318 millones de
euros. Por su parte, las ventas
se situaron, a cierre de 2010, en
127 millones de euros.

Entre los confratos mds des-
tacados de PNI, se encuentra
la modernizacion de la esta-
cién de Gdansk, la reconstruc-
cién de la estacion de Hrubies-
z6w o la mejora de las vias fé-

rreas entre las ciudades de Kra-
kow y Rzeszow. Ademdas, la
compania ha realizado la mo-
dernizacién de diversas lineas
ferroviarias entre las ciudades
de Sulechow-Lubon, Bednary-
Zgierz o Goleniow-Kolobrzeg,
entre ofros.

PNI cuenta con una plantilla
de mds de 1.700 empleados, y
estd presente, ademads de en
Varsovia, en las ciudades de
Katowice, Radom y Stargard
Szczecinski, cubriendo la totali-
dad del territorio polaco.

Budimex alcanzé en los nue-
ve primeros meses de 2011
unas ventas de 935 millones de
euros en el negocio de cons-
truccién, un 34,8% mdas que en
el mismo periodo del ano ante-
rior en términos comparables.
Por su parte, la cartera alcanzé
los 1.736 millones de euros. En
los primeros nueve meses de
2011, Ferrovial Agroman alcan-
z6 unas ventas de 3.144 millo-
nes de euros, mientras que la
cartera se sitGo en 9.921 millo-
nes de euros. ¢
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OHL contrata la conexion ferroviaria entre
Europa y Asia bajo el Estrecho del Bésforo

| Grupo OHL ha confrata-

do en Turquia el proyecto
Marmaray, consistente en de-
sarrollar la conexion de las li-
neas férreas del lado europeo
con las del lado asiatico, en
Estambul, a fravés de un tdnel
sumergido en el Estrecho del
Bosforo, 1o que permitird el
fransito de trenes de alta velo-
cidad, de cercanias y de mer-
cancias entre ambos confti-
nentes.

El presupuesto del contrato
asciende a 932,8 millones de
euros (sin IVA), importe que le
sitGa entre los de mayor volu-
men econdmico suscritos por
el Grupo OHL en su historia.

El organismo promotor de
este proyecto es la Direccidon
General de Construccion de
Ferrocarriles, Puertos y Aero-
puertos (DLH) del Ministerio de
Transportes de Turquia, que
cuenta para la ejecucion del
mismo con la financiacién del
CEB (Banco de Desarrollo del
Consejo de Europa) y del BEI
(Banco Europeo de Inversio-
nes).

OHL lidera, con una partici-
paciéon del 70%, la joint ventu-
re formada a tal efecto con la
empresa espanola de senali-
zacién ferroviaria Dimetronic.
Su oferta, presentada el 28 de
febrero de 2011, ha sido la
mds competitiva entre los cin-
co consorcios infernacionales
que parficiparon en la licita-
cién del proyecto.

El frabajo confratado a rea-
lizar incluye todo el diseno, la
sustitucion completa de las
dos vias existentes y su reposi-
cién con tres nuevas vias en

63 km de los 77 km del proyec-
to, la renovacidn y edificacion
de 36 estaciones, la construc-
cién de 130 esfructuras, dos
centros de operacidén y con-
trol, cocheras y falleres, reno-
vacién de todos los sistemas
electromecdnicos (suministro
de energia, catenaria, senali-
zacién, telecomunicacion y
sistemas de ticketing) a lo lar-
go de los 77 km del proyecto,

la puesta en servicio del pro-
yecto y el mantenimiento du-
rante dos anos.

El primer hito de este proyec-
to es celebrar el noventa ani-
versario de la constitucién de
la actual RepUblica de Turquia,
el 29 de octubre de 2013, con
la circulacién de trenes entre
ambas orillas del Bésforo.

OHL ha ejecutado en Tur-
quia el primer tramo de la li-

Sacyr Vallehermoso construira los
accesos a la mina el Morro en Chile

acyr Vallehermoso, a

través de su filial Sacyr
Chile, junto a la constructo-
ra chilena Agua Santa, se
ha adjudicado la constfruc-
cién del acceso principal al
proyecto minero El Morro
en Chile por 34.050 millones
de pesos chilenos (aproxi-
madamente 50millones de
euros).

El proyecto El Morro, perte-
neciente a la compania mi-
nera canadiense Gold Corp,
se encuentra en la Alta cordi-
llera de la Regién de Ataca-
ma (lll Regidn de Chile) a
unos 4.000 metros de alfitud.
El contrato incluye la cons-
truccién del camino principal
de acceso a la mina El Morro
de 66 km de longitud. ¢

nea ferroviaria de alta veloci-
dad Ankara-Estambul, que fi-
nalizé en el ano 2009 y que
estd en operacién con gran
éxito. Dicho tframo, Hasanbey-
Esenkent, de 206 km de longi-
tfud, ha sido hasta ahora el
mayor proyecto ferroviario
desarrollado por una empresa
espanola en el exterior. Tam-
bién ha llevado a cabo el
proyecto de la planta de fra-
tfamiento de aguas residuales
de Konya, en servicio desde
2009.

Este contrato se une a ofros
proyectos infernacionales de
gran envergadura firmados
por el Grupo OHL durante el
primer semestre de 2011. Enfre
ellos destaca la adjudicaciéon
del Centro Hospitalario de la
Universidad de Montreal. El
presupuesto de las obras de
construccién de este hospital
asciende a unos 1.428 millones
de euros y OHL liderard su eje-
cucién en UTE al 50% con la
britanica Laing O’'Rourke.

En Kuwait, OHL participa,
con un 48%, en la UTE de cua-
tro empresas que ejecutard
un viaducto urbano en la Av-
da. Jamal Abdul Nasser, por
un presupuesto total de 645,5
millones de euros, sin IVA.

Ademads, en Toronto y Nue-
va York, ejecutard obras de
ampliacién del metro de am-
bas ciudades. En Toronto, en
UTE al 50% con FCC, llevard a
cabo un proyecto de 304 mi-
llones de euros (sin IVA), y en
Nueva York, a través de la filial
Judlau, ampliard al 100% una
estacidon de metro por 135,7
millones de euros, sin IVA. ¢
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ACTIVIDAD EXTERIOR

Espaina construira y explotara la alta velocidad
entre Medina y la Meca en Arabia Saudi

U n consorcio de doce em-
presas espanolas y dos em-
presas saudies, liderado por
ADIF y RENFE, construird y ope-
raré durante 12 anos la linea
de Alta Velocidad entre Meca
y Medina, segun lo anunciado
el 26 de octubre por las autfori-
dades de Arabia Saudi.

Segun decisién del Gobierno
Saudi, el adjudicatario del Pro-
yecto ha sido el Consorcio his-
pano-saudi AlShoula Group,
por un importe de 6.736 millo-
nes de euros, 1o que supone el
mayor contrato de dmbito in-
ternacional conseguido por
empresas espanolas.

El Proyecto ha sido conside-
rado una necesidad urgente y
prioritaria para el Reino de Ara-
bia Saudi, ya que con sus 450
kilbmetros de via doble electrifi-
cada, dard un servicio eficien-
te y de calidad a los peregrinos
que realizan su vigje entre La
Meca y Medina, cuyo ndmero
crece ano tras ano, asi como a
los visitantes y residentes de
ambas ciudades.

En el consorcio hispano-saudi
Al Shoula Group, participan las
empresas Adif, Renfe, Ineco
(dependientes del Ministerio de
Fomento), Indra, OHL, Consul-
frans, Copasa, Imathia, Cobra,
Dimetronic, Inabensa y TALGO,
asi como las empresas saudies,
Al Shoula y Al Rosan.

El Proyecto de la linea de Al-
ta Velocidad Meca - Jeddah -
Medina incluye los siguientes
servicios:

e Diseno y construccién de la
superestructura y sistemas fe-
rroviarios

* El suministro de 35 frenes de
alta velocidad disenados po-
ra velocidades de mas de
300 km/h y opcién de com-
pra de otros 23 trenes mas
durante el periodo de opera-
ciéon

¢ El mantenimiento de dichos
frenes

e La operaciéon y el manteni-
miento de la linea por un pe-
riodo de 12 anos con opcidén
a prorroga

El proyecto, que contard con
frenes equipados con la Gltima
tecnologia de senalizaciéon y
sisfemas de comunicaciones,
incluye el frazado de alta velo-
cidad de doble via electrifica-
da, disehado para velocidades
de 320 km/hora de ancho UIC,
lo que permitird que el tiempo
de vigje entre Meca y Medina
se realice en menos de 2 horas
y 30 minutos.

De esta manera se construird
uno de ferrocarriles de alta ve-

locidad mas seguro del mun-
do, con las dlfimas tecnologias
ferroviarias, que junto con los
mds modernos equipamientos,
permitirdn un servicio de la mé-
xima seguridad y calidad.

Ademdas, incluye el suministro
de una flota de 35 trenes con
mds de un ano de tecnologia
probada, siguiendo los estdn-
dares de las Especificaciones
Técnicas de Interoperabilidad,
y que cumple con las expecta-
tivas de méxima calidad re-
querida por el Reino de Arabia
Saudi.

Estos trenes, que estardn ba-
sados en las series 102y 112 de
Renfe y contarédn con capaci-
dad para mas de 450 viajeros
cada uno, servirén una deman-
da diaria de 166.000 vigjeros, lo
que equivale a una demanda
potencial de mds de 60 millo-
nes de vigjeros anuales. El servi-
cio tendrd demandas en hora
punta de entre 11.000 y 13.000
vigjeros a la hora.

La eleccién de un consorcio
espanol para la realizacion de
este ambicioso proyecto de-
muestra que la Alta Velocidad
Espanola es un modelo expor-
table a otros paises y merca-
dos, y que gracias al esfuerzo
inversor realizado, Espana se ha
siftuado como un pais de refe-
rencia en alta velocidad, colo-
cando a sus empresas como li-
deres mundiales de los diferen-
tes subsectores en los que se
estructura este modo de frans-
porte.

El pasado junio visitd nuevo-
mente Espana el Secretario de
Estado de Transportes de
EEUU, Ray Lahood, para parti-
cipar en el seminario sobre al-
ta velocidad Espana-EEUU, or-
ganizado en el marco del Me-
morando de Entendimiento fir-
mado entre ambos paises,
quien afirmd que para él el
modelo espanol de alta velo-
cidad es el mejor del mundo
en la actualidad. ¢
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IBERDROLA lanza el proyecto Pelamis P2 de energia
de las olas en Escocia

BERDROLA, a través de su filial

britGnica ScottishPower Rene-
wables, ha iniciado en Escocia
el desarrollo de la fase final de
su primera planta de energia
de las olas con fecnologia Pe-
lamis.

La Empresa inicié el 6 de no-
viembre el fraslado de esta in-
fraestructura desde el puerto
escocés de Leith, cercano a
Edimburgo, hasta el Centro Eu-
ropeo de Energia Marina
(EMEC), situado en la isla de
Orkney, en donde se realizaran
las dltimas pruebas previas a su
definitiva instalacién comercial.

Se espera que el vigje, de al-
rededor de 300 millas, culmine
en dos jornadas y que la fase fi-
nal de pruebas pueda comen-
zar en dicho centro a lo largo
de este mismo mes.

Auspiciado por el Gobierno
pbrit@nico, el EMEC fiene como
objetivo estudiar las energias
de las olas y mareas, de cara a
impulsar la evolucion de los di-
versos dispositivos desde la fase
experimental a la comercial. Se
frata del primer centro del
mundo que ofrece a los pro-
motores la posibilidad de pro-
bar sus profotipos de tamano
natural en condiciones de ole-
aje y mareas reales.

El Pelamis P2 es una infraes-
fructura en forma de serpiente
capaz de absorber la energia
de las olas del mar y convertirla
en electricidad de origen reno-
vable a fravés de unos cilindros
hidraulicos. La energia genera-
da se lleva a tierra a través de
cables submarinos.

El Pelamis P2 es la segunda
generacién de la tecnologia

Pelamis Wave y ha conseguido
mejorar sustancialmente su efi-
ciencia con respecto a la pri-
mera. Esta instalacidon renovo-
ble, que mide 180 metros de
largo, puede generar 750 kilo-
vatios (kW) de electricidad, su-
ficiente para abastecer a unas
1.500 personas.

Esta infraestructura de IBER-
DROLA se va a instalar en el
EMEC junto a otra similar de la
empresa alemana E.On, con el
objetivo de avanzar conjunta-
mente en el desarrollo del sec-
tor de la energia de las olas.

Cabe destacar que la Com-
pania estd involucrada como
empresa de referencia en el
programa Pentland Firth, la pri-
mera iniciativa lanzada por el
Gobierno escocés con el obje-
tivo de explorar el desarrollo
comercial de las fecnologias
marinas en una serie de locali-
zaciones sitfuadas en el estre-
cho de Firth.

IBERDROLA ha conseguido la
concesién en exclusividad de
dos dareas del mismo para el
desarrollo de dos proyectos:

Marwick Head (60 MW), que
podria albergar hasta sesenta y
seis generadores Pelamis P2, y
Ness of Duncansby (95 MW),
destinado a la energia de las
corrientes.

Apuesta por la energia marina

En el marco de su compromi-
so por los diversos tipos de
energias renovables, IBERDRO-
LA desarrolla en la actualidad
numerosos proyectos en el dm-
bito de la energia marina:
energia edlica marina (offsho-
re), considerada como la se-
gunda revolucién de las reno-
vables, energia de las olas y
energia de las corrientes.

La principal apuesta de la
Empresa se centra en el drea
de la edlica marina. De hecho,
considera la promocién de es-
fa tecnologia como una de las
bases de su crecimiento futuro
y persigue liderar su desarrollo,
como ya hizo con el de la
energia edlica terrestre, sector
que encabeza a escala mun-
dial.

Para lograr este objetivo,
IBERDROLA ha creado una Di-
reccién de Negocio Offshore,
con sede en Escocia, que im-
pulsa la paulatina puesta en
marcha de las instalaciones
edlicas marinas de su cartera
de proyectos, que ya suma
mas de 10.000 MW en todo el
mundo.

En lo relativo a la energia de
las olas, ademds del mencio-
nado proyecto de Pelamis 2,
estdé desarrollando, junto a TEC-
NALIA Corporaciéon Tecnologi-
cay en el marco del Proyecto
Oceantfec, un profotipo para
producir energia de las olas en
la costa de Guipuzcoaq, en la
localidad de Pasagjes.

En cuanto a la energia de las
corrientes, va a llevar a cabo
en la isla de Islay, en Escocia, el
primer proyecto de energia de
las corrientes del mundo. La
planta dispondrd de 10 MW de
potencia, suficiente para abas-
tecer de energia eléctrica a to-
da la isla de Islay, junto a la
que se situa la instalacion. La
Empresa tiene previsto tener la
planta en funcionamiento du-
rante el periodo 2013 a 2015.

El proyecto consta de la ins-
talacién de 10 turbinas del mo-
delo denominado Hammerfest
Strom HS1000 en el estrecho de
Islay, en la costa oeste de Esco-
cia. La turbina se parece a un
aerogenerador tferrestre y fun-
ciona a profundidades de en-
fre 60 y 200 metros, con lo que
no supondrd una limitacion a la
navegacion. Con una poten-
cia unitaria de 1T MW, fiene un
didmetro de rofor de aproxima-
damente 20 metros. ¢
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Adjudicada a Sando una nueva obra en Marruecos

Scndo se ha adjudicado en
solitario el proyecto de cons-
truccién del paso subterréneo
de “Abderrahim Bouaabid”, tras
ganar un concurso publico del
ayuntamiento de Casablanca,
capital econdmica de Marrue-
cos. Se frata del segundo con-
frato internacional que firma
Sando en el ditimo frimestre fras
la adjudicacién de una carrete-
ra en Colombia.

El proyecto, con el que la
constructora inicia su expan-
sién en el continente africano,
permitird cruzar de forma sub-
terrdnea un paso que consta
de dos vias de tren, dos de

franvia y ocho carriles de circu-
lacién y se sitia concretamen-
te en la zona llamada La Mari-
na, en Casablanca.

El presupuesto de esta infra-
estructura asciende a siete mi-
llones y medio de euros y ten-
dr& una duracién de 24 meses.
El subterr@neo ofrece una alter-
nativa a la reduccidn del na-
mero de carriles para vehiculos
por debagjo de esta zona y per-
mitird franquear varias zonas
de la ciudad como son el bule-
var Qasis, la via férrea a la altu-
ra de la estacion Oasis y el bu-
levar de la Mecque a la altura
del barrio Bachkou, por donde

pasa el franvia. Asimismo, el
proyecto de construcciéon de
un nuevo intercambiador sobre
la autopista de Rabat a Marra-
kech en la prolongacién de
Taddert, convertird este bule-
var en una importante via de
acceso a la ciudad.

Estas actuaciones se enmar-
can dentro del "Programa de
Mejora de las Infraestructuras
de la Ciudad de Casablanca -
CASA 2010” del Ministerio del
Interior de Marruecos, que el
pasado ano comenzd con las
obras de construccién de la |-
nea de franvia de la ciudad
que operard en 2012, &

Sacyr y Técnicas Reunidas haran la ampliacion de la
desalinizadora de Perth por 350 millones de euros

| consorcio “Southern Sea-

Water Alliance” formado
por Valoriza Agua, (filial de
Sacyr Vallehermoso), Técnicas
Reunidas, AJ Lucas y Worley-
Parsons, se ha adjudicado el
contrato para realizar la am-
pliacién de la desalinizadora
de Perth (Australia).

Este contrato forma parte del
plan que ha anunciado el go-
bierno del Estado de Western
Australia, del enforno de 450
millones de délares australio-
nos, cerca de 350 millones de
euros, para duplicar la capaci-
dad de su desaladora localizo-
da cerca de Binningup, para
garantizar las futuras necesido-
des de agua de las comunidao-
des repartidas desde el drea
metropolitana de Perth hasta
los Goldfields. La expansiéon em-

pezaria a entregar agua en Di-
ciembre de 2012,

La primera etapa de la de-
saladora de Binningup, que ha
sido construida por el mismo
consorcio durante los Gltimos
dos anos y medio y tuvo un
coste total de unos 750 millo-
nes de euros, ha sido un rotun-
do éxito puesto que la obra
ha sido completada antes del
plazo previsto y dentro del
presupuesto.

Una vez realizada la amplia-
cion, la desaladora serd co-
paz de producir 100 HM3 de
agua potable al ano, dupli-
cando la capacidad de la
construccién inicial.

El consorcio serd responsa-
ble del diseno, construccion,
operacién y mantenimiento
durante 25 anos de la planta,

lo que supone una cartera de
negocio del enforno de los
1.400 millones de euros.

Water Corporation es una
empresa publica con mas de
100 anos de existencia y 2.500
empleados, propiedad del
Gobierno de Western Australia
y cuyas principales activida-
des son la gestion, suministro,
captacién y tratamiento de
agua.

El consorcio se a adjudica-
do la expansidon de la Sout-
hern Seawater Desalination PI-
nat gracias al gran resultado
de la construccién de la pri-
mera fase, a las siguientes que
este equipo ha sido capaz de
ofrecer a Water Corporation y
por el compromiso de perma-
nencia en la regién a largo
plazo. &

Ferrovial
construira los
tuneles de la
Hidroeléctrica
de Ituango,
en Colombia
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La Unesco adjudica en Irak la rehabilitaciéon de la joya mas antigua de
su patrimonio histérico a una empresa de ingenieria espaiiola

| pasado mes de septiem-

bre, la sede de la UNESCO
en Paris, adjudicé a la empre-
sa de ingenieria civil espanola
Ines Ingenieros Consultores, un
proyecto para la recupera-
cién del conjunto histérico de
la Ciudadela de Erbil en Irak.
Esta Ciudadela situada en la
capital del kurdistan iraqui, en
la ciudad de Erbil, es el asen-
tamiento humano mas anti-
Quo que existe en el mundo y
se integra dentro del patrimo-
nio histérico mas apreciado
de Irak. El proyecto se enmar-
ca dentro de los planes cultu-
rales de recuperaciéon del pa-
trimonio histérico que la UNES-
CO tiene en la regién del Kur-
distan en Irak.

A este concurso internacio-
nal de gran relevancia se pre-
sentaron empresas de inge-
nieria de todo el mundo vy, tras
seleccionar a cinco finalistas,
Ines Ingenieros Consultores fue
la seleccionada.

Ines Ingenieros Consultores,
una de las poquisimas empre-
sas espanolas que tiene pre-
sencia estable en Irak, serd la
responsable de rehabilitar la
Ciudadela de Erbil. Ines Inge-
nieros es una empresa de inge-
nieria civil y consultoria con
una dilotada trayectoria profe-
sional en la rehabilitaciéon y
conservacion del patrimonio
histérico social, cultural e indus-
trial.

La UNESCO emprendidé obras
urgentes de reparacion, cred
capacidades locales de con-
servacion y restauracion, y
prestd apoyo a la elaboracion
de un plan maestro de conser-

vacioén. En esta segunda fase
del proyecto, financiada por el
Gobierno Regional del Kurdis-

tan (12,9 millones de ddlares),
se garantizard la conservacion
del sitio de la Ciudadela a fin

de preparar su completa res-
tauracion.

Erbil es la tercera ciudad mas
grande de Irak, después de
Bagdad y Mosul, y una de las
ciudades mas antiguas del
mundo, con mds de 8.000 anos
de historia y habitada desde
que se fundd. En Erbil se levan-
ta la Ciudadela a 25 metros de
altura sobre una urbe, y con
750.000 habitantes. Se frata de
un importante monumento cul-
tural motivo de orgullo nacio-
nal y local para la poblacién
iraqui. En el ano 2010, la UNES-
CO vy la Alta Comisidn para la
revitalizacién de la Ciudadela
de Erbil (HCECR, en sus siglas
en inglés) presentaron la candi-
datura para inscribir a la Ciu-
dadela de Erbil en la Lista del
Patrimonio Mundial. ¢
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Descubrir la
cartografia
aeronautica

Javier Moya Honduvilla
Miguel A. Bernabé Poveda
Aena

onocer por donde se vola-

ba se convirtié desde los al-
bores de la aviacién en uno de
los principales obstaculos que
era necesario superar para los
primigenios pilotos. En un princi-
pio, la experiencia, el conoci-
miento del terreno que se sobre-
volaba y la ayuda de una brdju-
la, asi como las guias de carre-
teras, pudieron salvar las prime-
ras travesias. Ademads, se co-
menzd a senalar sobre el propio
terreno y los tejados de las pre-
carias instalaciones de los aerd-
dromos el nombre de la pobla-
cidn en que se hallan, de modo
que, al menos el piloto pudiese
ver estas instalaciones en caso
de tener que forzar un aterrizaje
de emergencia o cuando se
aproximaba al campo de vuelo
de destino.

Teniendo como referencia las
cartas de navegacidon, con las
que las tripulaciones de los bar-
cos se orientaban en sus rutas,
comenzaron a elaborarse otras
similares. Ya en los anos veinte
los pilotos contaron con la ayu-
da de los aerofaros que les pro-
porcionaban soporte en los vue-
los durante la noche. Mdas tarde,
con la instalacién en las rutas de
ayudas radioeléctricas y el uso
de radiogonidmetros a bordo
podemos hablar ya de auténti-
cas aerovias por las que las ae-
ronaves circulan a modo de Ias
carreteras por las que los auto-
moviles se desplazan por la tie-
rra.

Mas tarde, con la instalaciéon
en rutas de ayudas radioeléctri-

Descubrir ;
la cartografia
aeronautica

Javier Moya Honduvills
Miguel Angel Bernabs Poveda

cas y el uso de radiogonidmetros
a bordo podemos hablar ya de
auténticas aerovias por las que
las aeronaves circulan a modo
de las carreteras por las que los
automoéviles se desplazan por la
tierra.

Este soporte para la navega-
cidén aérea se ha ido sofistican-
do cada vez mds. Hoy en dia la
tecnologia ha permitido que no
solo existan en papel, sino que
ya vayan incluidas en las panta-
llas de a bordo. Son editadas
por parte de varios organismos y
enfidades. En Espana es el Servi-
cio de Informacién Aerondutica
(AIS) de Aena quien las publica,
pero existen también editores
privados.

La lectura de este libro nos
abre tfodo un mundo inexplora-
do sobre el nacimiento, evolu-
cidén y actual desarrollo de la
cartografia aerondutica, su sim-
bologia, aplicaciones, utiliza-
cién, formatos, etc. Su publica-
cion viene a llenar un hueco en
la coleccién “Descubrir” editado
por Aenaq, y que ya ha cumplido
recienfemente doce anos infen-
tando divulgar y transmitfir unos
conocimientos bdsicos sobre la
apasionante ciencia de la aero-
nautica. &

persona

H Marta Garcia Garcia.

Ingeniera de Caminos, Canales y
Puertos, ha sido nombrada direc-
tora general de Infraestructuras y
Transportes de la Junta de Extre-
madura segdn Decreto 195/2011
de 29 de julio. (DOE de 1 de agos-
to de 2011).

B Ana Maria Garcia Serrano.
Ingeniera de Caminos, Canales y
Puertos, ha sido nombrada direc-
tora general de Contratas, Conce-
siones Administrativas y Obras PU-
blicas, de la Consejeria de Admi-
nistraciones PUblicas del Gobierno
Balear.

B Miguel Angel Rufo Cordero
Ingeniero de Caminos, Canales y
Puertos, ha sido nombrado director
general de la Direccidn General
de Ordenacidén del Territorio y Ur-
banismo de la Consejeria de Fo-
mento, Vivienda, Ordenacién del
Territorio y Turismo de la Junta de
Extremadura segdn Decreto
166/2011 de 22 de julio. (DOE de 25
de julio de 2011).

B Juan Salvador Iriarte

Ingeniero de Caminos, Canales y
Puertos, ha sido designado direc-
tfor general de Transportes del Go-
vern Balear.

B Margarita Torres Rodriguez
Ingeniera de Caminos, Canales y
Puertos, ha sido nombrada direc-
tora general de Carreteras de Cas-
tilla-La Mancha, segdn Decreto
199/2011 de 14 de julio.

M Isidro Javier Zapata Romero
Ingeniero de Caminos, Canales y
Puertos, ha sido nombrado director
general de Vivienda, Urbanismo y
Planificacién Territorial de la Co-
munidad de Castilla-La Mancha.
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