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NACIONAL

Presupuesto del Ministerio de Fomento para el 2013

El secretario de Estado de Infraes-
tructuras, Transporte y Vivienda, Ra-
fael Catalá, compareció ante el Se-
nado el pasado 22 de noviembre de 
2012 para presentar los presupues-
tos del Grupo Fomento para el año 
2013.  Unos presupuestos que as-
cienden a 18.405 millones de euros. 
Según afirmó Catalá, la inversión del 
Ministerio de Fomento y de las em-
presas del grupo resulta clave para 
la recuperación de empleo y la salida 
de la crisis de nuestro país, ya que el 
Ministerio de Fomento representa un 
16 % del PIB. 

El 55 % del presupuesto del Ministe-
rio de Fomento, que a pesar de la re-
ducción provocada por la crisis eco-
nómica y el esfuerzo de consolidación 
fiscal, asciende a 4.162 millones de 
euros, está destinado a inversiones 
reales. El ferrocarril es el sector al 

que se dedican más recursos, con 
4.705 M€. Catalá ha señalado que 
mantiene la apuesta por este sistema 
de transporte en su triple vertiente 
de Alta Velocidad, Red Convencional 
y Red de Cercanías. En un segundo 
lugar, destaca la partida destinada a 
las carreteras, de 2.963 millones de 
euros, aunque el 22 % esté destina-
da al pago de la deuda contraída con 
anterioridad en este sector. 

Las partidas del presupuesto destina-
das a los puertos aéreos y marítimos 
y su seguridad tienen como premisa 
conseguir el saneamiento de aquellas 
autoridades en situación de desequili-
brio financiero. En materia de vivienda, 
el secretario de Estado afirmó que la 
situación actual de la economía obliga 
a reorientar su política hacia el alquiler 
y la potenciación de la regeneración 
urbana. ROP

La ministra de Fomento, Ana Pastor, 
ha presentado en Castellón el pro-
yecto para la implantación del ancho 
UIC en el Corredor Mediterráneo, 
que tendrá una inversión de 1.400 
millones de euros. A esta cantidad, 
se suman 1.688 millones de euros 
que el Ministerio está invirtiendo ac-
tualmente en las obras de este Co-
rredor entre Figueres y Murcia. Este 
proyecto va a actuar sobre 569,6 
km de vías existentes, implantando 
tercer carril o cambiando de ancho 
ibérico a UIC.

Durante la presentación del proyec-
to, la titular de Fomento ha reiterado 
el apoyo del Gobierno a esta infraes-

Ancho UIC en el Corredor del Mediterráneo

tructura y ha destacado que es clave 
para el futuro social y económico del 
Mediterráneo y de toda España.

La apuesta por el Corredor se ha 
concretado en la inclusión de este 
proyecto en la Red Básica de Redes 
Transeuropeas de Transporte, así 
como en las dotaciones económicas 
que se han asignado en los presu-
puestos de 2012 y de 2013. De esta 
manera, precisó que en 2012 se des-
tinaron 1.354,4 millones de euros al 
Corredor Mediterráneo de un total 
de 6.043 millones de euros de inver-
sión en ferrocarriles, y que durante el 
año 2013 recibirá 1.079 millones de 
euros.

Por último, la ministra Ana Pastor 
ha apuntado que en el Plan de In-
fraestructuras, Transporte y Vivien-
da (PITVI), que constituye la hoja de 
ruta del Ministerio de Fomento, esta 
infraestructura es prioritaria en la im-
plantación de ancho UIC. ROP

NOTICIAS DE LAS OBRAS PÚBLICAS

Rafael Catalá
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El Consejo de Ministros ha aprobado 
la remisión a las Cortes Generales 
del proyecto por el que se modifica 
la Ley 16/1987 de Ordenación de los 
Transportes Terrestres (LOTT), cuyo 
objetivo es mejorar la competitividad 
y eficiencia empresarial en el sector 
y lograr una optimización de los ser-
vicios públicos del transporte de via-
jeros por carretera, así como incre-
mentar la flexibilidad a las empresas 
para poder operar en el mercado del 
transporte por carretera. Esta reforma 
busca adecuar la LOTT a la evolución 
que ha experimentado el mercado del 
transporte por carretera desde 1987, 
revisando algunos de sus artículos.

El proyecto de ley incorpora aquellas 
reformas que han ido introduciendo 
durante los últimos años los reglamen-
tos comunitarios en materia de trans-
porte, para lograr una mayor transpa-
rencia y seguridad jurídica. ROP

Reforma de la Ley de 
Ordenación de los 
Transportes 

El Ministerio de Fomento y el Minis-
terio de Economía están sopesando 
la posibilidad de conceder una línea 
de avales públicos que respalde a las 
constructoras cuando salen a com-
petir por proyectos en el exterior.

Ana Pastor ha enmarcado la inicia-
tiva en el respaldo y apoyo que su 
Departamento aportará a la estra-

Fomento considera dar avales públicos a 
constructoras que contraten en el exterior

Según la Asociación Empresarial Eóli-
ca (AEE) y a partir de los datos oficiales 
ofrecidos por Red Eléctrica de España 
(REE), la energía eólica se convirtió 
durante el pasado mes de noviembre 
en la primera fuente de electricidad, al 
aportar un 21,7 % del total y al superar 
a tecnologías como la nuclear.
 
La eólica produjo 4.594 gigavatios 
hora (GWh) durante el citado mes, por 
delante de los 4.223 GWh de la nu-
clear y de los 4.191 GWh del carbón. 
La aportación de la eólica habría sido 
suficiente para cubrir todas las nece-
sidades eléctricas de un país como 
Portugal.
 
Dentro del régimen especial, en el que 
se incluyen las renovables y la coge-
neración, la eólica representó el 52,43 
% de la producción total, mientras 
que las primas recibidas equivalieron 
al 21,2 %, según los últimos datos 
oficiales de la Comisión Nacional de 
la Energía (CNE), correspondientes a 
septiembre.

La energía eólica despunta como primera fuente 
de electricidad en España

La AEE señala que estos datos de-
muestran que la eólica es una “impor-
tante realidad en España” y que las 
primas que ha percibido han estado 
“sobradamente justificadas”. La Aso-
ciación recuerda que esta tecnología 
siempre ha respetado los objetivos del 
regulador en su crecimiento y adelan-
ta que este año no registrará ninguna 
desviación significativa con respecto a 
los objetivos de primas.
 
Por estos motivos, la AEE considera 
“injusto e inaceptable” que la nueva 
fiscalidad eléctrica, pese a mostrar 
“vocación de sostenibilidad ambien-
tal”, “penalice por encima de todas 
las demás tecnologías a la eólica, que 
ha demostrado sus claros beneficios 
medioambientales y económicos para 
España”. La Asociación presidida por 
Rocío Sicre reclama al Gobierno que 
dé marcha atrás y no apruebe la su-
bida del 6 % al 7 % en el nuevo im-
puesto de producción eléctrica, como 
ha propuesto el PP en una enmienda 
en el Senado. ROP

tegia de internacionalización de las 
empresas.

Con esta iniciativa, los dos ministerios 
buscan constituir una línea de avales 
que solventen los problemas que al-
gunas empresas constructoras están 
encontrando para lograr los avales 
necesarios para ejecutar obras en el 
exterior. ROP
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INTERNACIONAL

• Las empresas españolas Fomento 
Ineco, y Prointec y Ayesa elaborarán 
el proyecto de viabilidad del corredor 
de alta velocidad Howrah-Haldia en 
la India, con una longitud total de 135 
km.

• Adjudicada a Acciona Agua, en 
consorcio con la constructora ma-
rroquí EMT, la planta potabilizadora 
de Oum Azza en Marruecos. El pe-
riodo de construcción previsto es de 
27 meses y la nueva infraestructura 
garantizará las necesidades en agua 
potable en la zona hasta el año 2030. 
El proyecto cuenta con una inversión 
total de alrededor de 250 millones de 
euros.

Adjudicaciones

FCC ha logrado su primer gran con-
trato en Brasil, la construcción de la 
ampliación del Supuerpuerto de Açu, 
situado a 315 kilómetros al norte de 
Río de Janeiro. El proyecto tiene un 
importe superior a los 407 millones y 
un plazo de ejecución de 32 meses. 
El contrato consiste en la construc-
ción de la terminal TX-1 del puerto 
brasileño de Açu, ubicado en el mu-
nicipio de São João da Barra al no-
reste de Brasil, una zona en la que se 
produce el 85 % del petróleo y del 
gas del país. 

FCC es el líder de un consorcio que 
llevará a cabo una compleja obra 
de ingeniería civil como lo prueba la 
magnitud del proyecto. El proyecto 
consiste en la construcción de un 
muelle de cajones de 2.438 metros 
lineales, que se ejecutará mediante 
la fabricación y fondeo de 49 cajones 

FCC construirá en Brasil el Puerto de Açu

de hormigón armado, y de un dique 
en talud de 600 metros. Los cajones 
de  grandes proporciones tienen una 
eslora media de 45 metros, una man-
ga de 24 metros y unos puntales de 
entre 18 y 29 metros. 

Los primeros 9 cajones se construi-
rán en España, en el puerto de Alge-
ciras, Cádiz, y serán transportados 
a lo largo de 4.300 millas náuticas 

• Ferrovial firma el contrato para la 
construcción de la autopista US 460 
en Virginia en consorcio con Ameri-
can Infrastructure. Esta adjudicación 
consiste en el diseño y construcción 
de la nueva autopista US 460 en el 
Estado de Virginia, que tendrá una 
longitud de 55 millas (unos 88,5 kiló-
metros). El consorcio, que fue selec-
cionado en octubre por el Departa-
mento de Transporte de Virginia, ha 
firmado el contrato para la ejecución 
de este proyecto que tiene un valor 
de 1.393 millones de dólares (unos 
1.070 millones de euros). 

• Grupo Puentes consigue su primera 
obra en Ecuador, la “Ruta Viva Fase II-

Puentes” que forma parte del futuro vial 
que conectará la ciudad de Quito con 
su nuevo Aeropuerto Internacional. 

• ACS logra el contrato de un metro 
ligero de 12,5 kilómetros por valor de 
1.600 millones en Canadá. El grupo 
controla una 40 % del consorcio en el 
que participa, porcentaje idéntico al de 
SNC, mientras el 20 % restante queda 
en manos de Ellis Don. La inversión 
prevista será de unos 2.100 millones 
de dólares canadienses (1.620 millo-
nes de euros) con algo más de cinco 
años de plazo de ejecución y tres años 
más para acometer la remodelación 
de parte de la autopista H-417, con-
templada también en el contrato. ROP

(7.969 km), cruzando el océano At-
lántico durante 15 días de travesía 
hasta Brasil en embarcaciones semi-
sumergibles. Una vez en Açu, los 9 
cajones, conformarán la zona en la 
que se ubicarán los dos diques flo-
tantes. Los trabajos de construcción 
de la cimentación serán llevados a 
acabo, entre otras embarcaciones, 
por los ganguiles Bocami y Acanto, 
propiedad de FCC. ROP
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Fomento participará en el desa-
rrollo ferroviario del Gran Área 
metropolitana de Costa Rica

La ministra de Fomento, Ana Pastor, 
y la presidenta de Costa Rica, Laura 
Chinchilla, han ratificado un acuer-
do de colaboración para desarrollar 
el sistema ferroviario del Gran Área 
metropolitana de Costa Rica, en aras 
de aumentar su competitividad y efi-
ciencia.

El Ministerio de Fomento, a través de 
Renfe Operadora, se compromete 
a fomentar la participación de em-
presas españolas en los siguientes 
ámbitos del sistema ferroviario cos-
tarricense: la rehabilitación y la in-
fraestructura ferroviaria, la provisión 
de material rodante y la operación y 
mantenimiento del nuevo sistema fe-
rroviario, así como la transmisión de 
conocimientos y experiencias.  

Acuerdos internacionales

Acuerdo hispano-brasileño de co-
operación en materia de transpor-
te, logística e infraestructuras

La ministra de Fomento, Ana Pas-
tor, se ha reunido en Brasilia con el 
ministro de Transportes de Brasil, 
Paulo Sérgio Passos, para firmar un 
acuerdo de cooperación en materia 
de transportes, logística e infraes-
tructura. INECO y EPL (Empresa de 
Planejamento e Logística de Brasil) 
han firmado otro acuerdo para el de-
sarrollo de cooperación técnica en 
estos sectores.

El acuerdo firmado por Pastor y Pas-
sos establece la cooperación entre 
ambos países en materia de trans-
portes, logística e infraestructuras 
de tal forma que, mediante INECO y 
EPL, se podrá:
• Intercambiar informaciones espe-
cíficas, expertise y know-how. 

• Capacitación del personal. Elabo-
ración de proyectos y estudios con-
juntos. 
• Elaboración de estrategias y meto-
dologías destinadas a la promoción 
y al desarrollo de las infraestructuras 
y los transportes en diversas moda-
lidades. 

Acuerdo hispano-israelí de co-
operación técnica en materia de 
transporte

La ministra de Fomento, Ana Pastor, 
ha firmado con el ministro de Trans-
portes, Infraestructuras Nacionales y 
Seguridad Vial de Israel, Israel Katz, 
el primer acuerdo de cooperación 
técnica en infraestructuras y abordar 
la posible participación española en 
el corredor de alta velocidad Eilat–
Beersheba, así como otros proyec-
tos de infraestructuras del transpor-
te en este país. ROP
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REVISTA DE PRENSA

En los últimos dos meses, 
el Colegio de Ingenieros 
de Caminos, Canales y 
Puertos ha intensificado su 
aparición en los medios de 
comunicación escritos, con 
temas tan importantes para 
la profesión como la Ley de 
Servicios Profesionales y la 
homologación del título de 
ingeniero de Caminos. El 
sector de la construcción y de 
las obras públicas también ha 
tenido una gran notoriedad. 
A continuación, se recogen 
algunas de ellas.
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Las compañías constructoras 
ACS y Hochtief se 
encargarán también 
de la prolongación del 
alcantarillado en otras seis 
comunidades australianas.

El Economista, 27/12/2012. 
Empresas, página 16
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A las constructoras españolas 
no les ha quedado más 
remedio que volcarse en el 
exterior y su participación en 
los proyectos les ha permitido 
ponerse en valor.

El Economista, 28/12/2012.
Extra, página 40

Opinión
Sábado 17 noviembre 201246 Expansión

N oesningúnsecretoquela
crisis económica que pa-
decemos en España des-

de2008, reflejo de la crisis global,
haafectadosobremaneraalaacti-
vidad de los ingenieros de Cami-
nos, Canales y Puertos, dados los
drásticos recortes que ha experi-
mentado la inversión en Obras
Públicas,motordeldesarrollodu-
rante losañosdebonanza.Anteel
elevado desempleo, el Colegio de
Caminos está realizando un gran
esfuerzo para orientar a los jóve-
nes ingenieros para que encuen-
tren trabajoenotros sectoresoen
otros países, lo que es posible en
muchoscasosdebidoalaexcelen-
te preparación y nivel académico
queconsiguenenEspaña.
Esta coyuntura fuerza una im-

portante salida al exterior tanto
de empresas como de ingenieros
de Caminos españoles, que aca-
ban tropezando conunproblema
dereconocimientodelosestudios
enelniveldeMáster,aspectocen-
tral quedebería ser corregidopor
las autoridades ministeriales. Así,
en los concursos a los que se pre-
sentannuestras empresas –de re-
conocidoprestigio internacional–
éstas seencuentranendesventaja
alnopoder incluirensusofertasa
ingenierosenposesióndelMaster
oMaestría.
Esta grave situación se plantea

conlosingenierosdeCaminosan-
teriores al plan Bolonia y los que
siguen egresando de las escuelas,
ya que no tienen explícitamente
acreditado que su formación
equivale almáster, tanto enel nú-
mero de créditos cuanto en las
materias impartidas;unreconoci-
miento a través del título demás-
ter que, comodecimos, les es exi-
gido cuando salen al extranjero y
han de competir con ingenieros
deotrospaíses.

Años
Laduraciónde losestudiosdeIn-
geniería de Caminos, Canales y
Puertos ha variado en los últimos
años, según losdiversosPlanesde
Estudio. Sin remontarnos a las
épocas en que había que realizar
un duro examen de ingreso, pa-
sandoporlasetapasenlasqueha-
bía que hacer un curso selectivo,
uno de iniciación y cinco años de
carrera, o en las quehabíaquees-
tudiar seis años de carrera, pode-
mos asegurar que la carrera nun-
ca ha bajado de los cinco años de
duros estudios durante la época
de vigencia de la Ley de Reforma
Universitaria.
LasEscuelasTécnicasSuperio-

res de Ingeniería de Caminos tie-
nen conciencia de ello y están
convencidas de que nuestra ca-

rrera de ingeniería superior, se-
gún la nomenclatura antigua,
equivale al grado más el máster;
de hecho la Escuela Técnica Su-
periordeMadridexpidecertifica-
ciones en que así se hace constar.
Se especifica que los estudios de
Ingeniería deCaminos, Canales y
Puertos han tenido hasta la im-
plantación del plan Bolonia una
duracióndeseisaños,queademás
los estudiantes debían realizar un
Proyecto Fin de Carrera, y que la
finalización de estos estudios da-
ba acceso directo al Doctorado,
por lo que equivalían al nivel de
máster.
Laeficaciadeestos certificados

será sin embargo dudosa y azaro-
sa si elGobiernonohaceunreco-
nocimiento normativo de dicha
evidencia que elimine cualquier
ambigüedad. Lo han hecho otros
países, y esperamos que también
el Ejecutivo español aborde sin
demora esta cuestión, de la que
depende no sólo la salida profe-
sionaldenuestros ingenieros sino
tambiénelprestigio internacional
de nuestros titulados y de la tec-
nología vinculada a la marca Es-
paña.
La consolidación por este me-

diode lacarrera,poniendo fina la
fractura entre lo antiguo y lomo-
derno, acabaría también con una

dudosapráctica que llevan a cabo
ciertas universidades privadas,
que ofrecen la retitulación de los
ingenieros de Caminos como po-
sible vía de negocio. Todo indica
que esta retitulación es ilegal
puesto que está expresamente
prohibido reconocer créditos de
asignaturasdeMásterconasigna-
turas de Grado (Real Decreto
13/93 2007) pero, además, esta
práctica es lesiva para los intere-
sesdelosIngenierosegresadosde
una universidad pública o de una
escuela de prestigio al tener que
solicitar la obtención de un más-
ter por una de las universidades
privadas que, salvo excepciones
reseñables, actualmente no han
alcanzado el prestigio que sería
deseable.
Los ingenieros de Caminos y

meatrevería a decir que todos los
ingenieros superiores estamos
confiados en que elMinisterio de
Educación resuelva inequívoca-
menteestadisfunciónquenosdi-
ficulta la movilidad profesional,
sin riesgos de no ver reconocidos
unos títulos profesionales de alto
nivelydecontrastadacalidad.

D éjenmecontarlesunahistoria.En losúltimosaños
delsigloXXhubounaoleadadefusionesenelsec-
tordel automóvil queafectóentreotras aDaimler

y a Chrysler. Éstas esperaban que la fusión les permitiera
incrementaringresos,ventasyempleados.
Tras superar dos bancarrotas, Chrysler necesitaba una

estrategia para crecer. Sus consejeros, CreditSwiss yFirst
Boston, le recomendaron seis posibles alianzas con fabri-
cantes alemanes. En 1995 tuvieron lugar los primeros en-
cuentrosconDaimler-Benz, ydosañosmás tardecomen-
zaron las negociaciones para la fusión. Los analistas valo-
raron la fusión muy positivamente, ya que eran dos con-
sorcios complementarios destinados a unirse sin hacerse
competencia.Lasrazonesesgrimidasfueronladiversifica-
ciónylaentradaennuevosmercados.Mercedesestabaes-
pecializada en coches de lujo y Chrysler en camionetas,
monovolúmenesy todoterrenos.Cadacompañíaera fuer-
tedondelaotraeradébil.Chryslervendíael93%desusco-
chesenEstadosUnidosmientrasque63%delasventasde
MercedeseranenEuropa.Laempresaibaatenerdosjefes
ydoscentralesdistintas,asícomodiferen-
tesculturasyformasdetrabajar.
La fusiónseanuncióenmayode1998y

fue aprobada por los accionistas en sep-
tiembre.Elresultadofuelaquintacompa-
ñía del mundo por volumen de produc-
ción, equiparándoseconGeneralMotors,
Ford, Toyota y Volkswagen. Daimler-
Benz pagó 38.000 millones de dólares y adquirió el 53%
del nuevonegocio,mientras queChrysler se quedóconel
restante47%.
La fusión se hizo mediante intercambio de acciones y

fue cuidadosamente planeada y ejecutada. Se llevó a cabo
un análisis de 100 fusiones pasadas, que concluyó que la
clavedeléxitoresidíaenlasinergiaestratégicaylaintegra-
ción posterior. Se crearon grupos de trabajo, especializa-
dosentodos losaspectos,quevigilaronycontrolaroncada
fase y, aunque su esfuerzo supuso un importante ahorro
decostes, las tensionesfueroninevitables,debidoa ladife-
rente formadehacer las cosas; a lasprofundasdiferencias
culturales. Daimler era mucho más disciplinado y buro-
crático frentea laespontaneidadyrapidezde losamerica-
nosa lahoradetomardecisiones.Lasdificultadesseagra-
varonporel sentimiento, justificado,de losamericanosde
quenohabía sidouna fusión, sinouna compra. Pruebade
ello fuequeunos añosmás tarde se redujeron auno tanto
el número de presidentes, como las sedes. Por supuesto,
ambosenAlemania.

Kirk Kerkorian, quien fuera principal accionista de
Chrysler con un 14%, demandó a DaimlerChrysler argu-
mentando que entre Chrysler y Daimler-Benz no hubo
una “fusión entre iguales” como anunció el presidente de
Daimler-Benz,JürgenSchrempp,sinounaabsorciónhos-
til. Esto supuso pérdidas para Kerkorian y el resto de ac-
cionistasdeChryslerpuesencasodeunaabsorciónhostil
hubieranrecibidomásdineroporsusacciones.Aportóco-
moprincipal prueba unas declaraciones del directivo ale-
mánaldiarioFinancialTimesenelaño2000enlasquere-
conocía quehabíapresentado la operación comouna “fu-
sión entre iguales” pormotivos estratégicos cuandoel ne-
gocio fuecontempladocomounaabsorcióndesdeelprin-
cipio.

Valoración
Dos años después de la fusión, el valor de la empresa era
menordelamitaddelmáximoquehabíaalcanzado.Elva-
lorde la empresa, estimadoen72.000millonesdedólares
en el momento de la fusión disminuyó a 55.000millones
de dólares cuatro años después. La empresa tuvo que
abandonar losobjetivosdereduccióndecostesydespedir
90.000personasen4años.
A pesar de tenermayoritariamente productos comple-

mentarios aparecieron problemas de duplicidad como en
el casode los todoterrenos,pues losdos fabricabaneste ti-

po de vehículo. En un principio, Daimler
quiso retirar los fabricados por Chrysler
pero finalmentese llegóaunacuerdopor
el cual los dos seguirían produciéndolos,
aunque sería Mercedes quien fabricara
losmotoresdelosamericanos.
Al final, lagestióndelaempresasehizo

imposible yacordaronsu separación.Ca-
da una eligió el camino y la estrategia quemás les conve-
níanasusaccionistasyempleados.
Ahora,dondeponeDaimler,pongamosBritishAirways

ydondeponeChryslerpongamosIberia.Haymuchísimas
similitudesentreesta fusióny la relatada.El análisisde las
fusionesde losúltimosveinteañosnosdicequesóloel 7%
de las fusiones entre iguales han sido exitosas. La conclu-
sión de este análisis es que no hay fusiones entre iguales.
Siempre hay una empresa que al final compra a la otra y
quiere ejercer el papel de dominante. Y esto crea grandes
conflictos,financierosyculturalesqueprovocanlafrustra-
cióneincertidumbredelostrabajadoresyprovocanelfra-
casodelafusión.
Haría bien Iberia si saliese de esta fusión alegando que

noesunafusiónentre igualesyunavezfuera intentasere-
parareldañohechobuscandosupropiaestrategia.Sinolo
hace, lo más seguro es que veamos en pocos años como
Iberia se convierte en una línea regional y al final desapa-
recerá.

BritishAirways-Iberia.
La historia de un fracaso anunciado

La falta de
reconocimiento de los
títulos bloquea a los
ingenieros de Caminos

Haría bien Iberia
si saliese de esta
fusión alegando
que no es una
fusión entre iguales

Profesor de IE Business School y de CUNEF

El reto de trabajar
fuera deEspaña

Presidente del Colegio de
Ingenieros de Caminos, Canales

y Puertos y Director de la Escuela
Técnica Superior de ICCP

de Madrid

Aviones de Iberia en la Terminal 4 del Aeropuerto deMadrid-Barajas.
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Juan A. Santamera, 
presidente el Colegio de 
Ingenieros de Caminos, opina 
que la falta de reconocimiento 
de los títulos bloquea a los 
ingenieros de Caminos en su 
desarrollo profesional.

Expansión, 17/11/2012.
Opinión, página 46

Juan A. Santamera reflexiona 
sobre la futura Ley de 
Servicios Profesionales y 
advierte de los pros y los 
contras de la propuesta y de 
cómo puede afectar a las 
profesiones técnicas.

Cinco Días, 14/12/2012. 
Opinión, página 17

El presidente del Colegio de 
Ingenieros de Caminos afirma 
que la colegiación debe 
mantenerse en actividades 
vinculadas a la salud y la 
seguridad.

El Economista, 29/12/2012. 
Opinión, página 5

O.J.D.:
E.G.M.:
Tarifa:

Fecha:
Sección:
Páginas:

21573
65000
5874 €

29/12/2012
OPINION
1,5

O.J.D.:
E.G.M.:

Fecha: 29/12/2012
Sección:
Páginas:

O.J.D.:
E.G.M.:

Fecha: 29/12/2012
Sección:
Páginas:

NOTICIAS DE LAS OBRAS PÚBLICAS



ROP 3539  ENERO 2013 86 a 87 /  87

1 1La Voz de Galicia  |  Domingo 23 de diciembre del 2012  |  MERCADOS

EMPRE    AS S 

Las tripas de Nueva York 
tendrán acento español
• • La compañía OHL, a través de su filial americana Judlau, se encargará 
de renovar las tuberías de abastecimiento de gas y electricidad en cuatro 
barrios de Manhattan • • Ya ha construido un túnel al final del río Hudson • •

• • Victoria Toro

En Nueva York todo es a lo grande. 
No podía ser de otra forma en la ciu-
dad que preside una de las aglome-
raciones urbanas mayores del mun-
do, y en la que según Citypopula-
tion viven 21,5 millones de perso-
nas. La enorme cantidad de gente 
que la habita unida a la complica-
da geografía urbana y el duro cli-
ma de la Gran Manzana hacen que 
sea una ciudad permanentemente 
en obras. Para los neoyorquinos es 
una costumbre ir esquivando anda-
mios, boquetes, agujeros o vallas. 
Pero para las constructoras, Nue-
va York es uno de los bocados más 
jugosos del mundo. También para 
las españolas.

Una de ellas, OHL, acaba de con-
seguir un contrato de la alcaldía de 
esa ciudad para la construcción y 
reparación de las tuberías que lle-
van a los neoyorquinos electricidad 
y gas. Y antes se había hecho con 
otro mordisco, ese mismo servicio 
pero para el agua.

El pasado martes, la constructo-
ra española, que es también una 
de las mayores del mundo, anun-
ció que había firmado el contrato 
para la renovación de las líneas 
del servicio de gas y electricidad 
que suministra a cuatro barrios de 
Manhattan la compañía Con Edi-
son, la mítica empresa fundada por 
Thomas Alba Edison en 1878 y que 
todavía es la que lleva electricidad, 
gas y agua a los neoyorquinos.

Esos cuatro barrios en los que 
OHL va a realizar estas obras son: 
el Upper West Side, al oeste de 
Central Park; Midtown West, que 
es la zona central oeste de la isla 
de Manhattan; el West Village, el 
barrio bohemio de la zona baja de 
la ciudad y Little Italy, en el Soho.
 
A TRAVÉS DE SU SOCIA ESTADOU-
NIDENSE
OHL no ha conseguido esos con-
tratos directamente sino que lo ha 
hecho a través de su filial estadou-
nidense, Judlau de la que posé un 
50,1%. Y este nuevo contrato es 
una especie de extensión de otro 
anterior.

En enero de este año el Departa-
mento de Construcción y Diseño 
de la ciudad de Nueva York otor-
gó también a Judlau otro contrato. 
Aquel era para la renovación de 
la red de distribución de agua en 
esos mismos cuatro barrios. En este 
proyecto, OHL a través de Judlau 

está instalando trece kilómetros 
y medio de nuevas tuberías por 
una valor de 239 millones de dó-
lares (alrededor de 189 millones 
de euros).

La renovación de las tuberías de 
agua ha supuesto que algunas de 
las líneas de electricidad y gas que 
van junto a ellas se vean afecta-
das y haya que repararlas y eso es 
precisamente lo que le encarga el 
nuevo contrato del ayuntamiento 
de la ciudad a la empresa Judlau. 
Y en este caso por un valor de 110 
millones de dólares (alrededor de 
89 millones de euros).

El contrato exige a la constructo-
ra que se mantenga el acceso pea-
tonal a todos los edificios afectados 
por estos trabajos, que los cortes de 
agua que se efectúen resulten mí-

nimos, así como los posibles cortes 
en el tráfico urbano y un estricto 
control del ruido.

OHL EN NUEVA YORK
Los contratos logrados por OHL a 
través de Judlau en estos barrios 
neoyorquinos tampoco han sido 
el desembarco de la compañía es-
pañola en la Gran Manzana. Eso lo 
consiguió OHL con anterioridad.

En noviembre del 2010, la divi-
sión estadounidense de OHL, OHL 
EE. UU., compró el 50,1% de una 
pequeña pero activa constructora 
neoyorquina que también se de-
dicaba a la obra pública, Judlau. 
La intención de la compañía es-
pañola con esa compra era la de 
poder participar en las continuas 
licitaciones para obra pública de 
la Gran Manzana y en el resto de 
Estados Unidos.

Desde entonces, OHL ha ganado 
algunos importantes contratos en 
Nueva York, además de estos de 
mejora de las instalaciones de agua, 
electricidad y gas de esos cuatro ba-
rrios. OHL ha construido un túnel 
de tres kilómetros en la desembo-
cadura del río Hudson en el Atlán-
tico para la instalación de una gran 
tubería de agua que abastece de 
agua potable a State Island, uno 
de los cinco barrios neoyorquinos.

TAMBIÉN EN EL METRO
Y otra fuente inagotable de traba-
jo para las grandes constructora de 
obra pública como es el metro de la 
Gran Manzana también cuenta con 
la participación de la compañía es-
pañola a través e su filial, Judlau.

Precisamente, OHL interviene 
junto a otra gran constructora 
española, ACS, en la mayor obra 
que ha emprendido el metro neo-
yorquino en los últimos años y 
que consiste en la construcción 
de una nueva línea de transporte 
suburbano integrada en el metro 
y que transcurrirá por debajo de 
la Segunda Avenida de Manhattan. 
Estas obras empezaron en el 2007 y 
no finalizarán hasta el año 2019 y 
su presupuesto está por encima de 
los 8.000 millones de dólares (más 
de 6.000 millones de euros).

Esta nueva línea ayudará a libe-
rar a la única existente en esta zona 
de la ciudad y que en la actualidad 
transporta cada día a más personas 
que la suma de todos los ciudada-
nos que utilizan en una jornada 
cualquier medio de transporte 
público en las ciudades de San 
Francisco, Chicago y Boston juntas.

Dentro de este enorme proyecto, 
la concesión a OHL ha sido la de 
la renovación y ampliación de la 
estación de metro de la calle 63. 

La Gran Manzana es una ciudad que está siempre en obras y resulta muy atractiva para las constructoras | EFE | A. IAMARTINO  

OHL y ACS 
participan juntas 
en la extensión de 
una nueva línea 
integrada en el 
metro neoyorquino

Algunos puntos 
oscuros turbian 
las relaciones 
entre españoles

Pero si bien la trayectoria de OHL 
y su filial americana Judlau es 
indudablemente exitosa, tam-
bién ha habido en este tiempo 
algunos puntos oscuros. Asun-
tos además que han sido amplia-
mente aireados por los diarios 
neoyorquinos.

El pasado mes de agosto, el 
periódico New York Times pu-
blicaba un amplio reportaje 
sobre lo que definía como una 
pelea entre españoles. Lo que 
contaba el diario es que las dos 
empresas que participan en la 
obra de la nueva línea de me-
tro bajo la Segunda Avenida 
estaban peleadas, y no solo eso 
sino que habían resuelto llevar 
esa lucha a los tribunales con 
sendas denuncias. Según afirma-
ba la información del rotativo, 
algunos problemas durante la 
ejecución conjunta de la obra 
habría provocado que ambas 
empresas, OHL, a través de su 
filial Judlau, y ACS a través de 
Dragados, sufrieran unas pérdi-
das de 250 millones de dólares. 

En el cruce de denuncias, Ju-
dlau acusaba a Dragados de no 
haber informado a tiempo de las 
pérdidas y Dragados a Judlau de 
haber incumplido sus obligacio-
nes financieras.

En este asunto, la institución 
que gestiona el transporte pú-
blico neoyorquino, la MTA, 
responsable por tanto de todo 
lo que ocurre en las obras del 
metro, se lavó las manos con la 
afirmación de que era asunto 
exclusivo de ambas empresas 
y que estas deberían resolverlo 
como mejor les pareciera siem-
pre que, como venía ocurriendo, 
se cumplieran los plazos pac-
tados.

Pero tampoco fue ese el único 
problema de OHL en el metro. 
Antes tuvo otro también desta-
pado por un diario local, el Daily 
News. En este caso, lo que se di-
fundió es que las filiales de las 
constructoras españolas habían 
contratado a Jimmy Roemer, un 
hombre que había sido acusado 
y condenado por estafar diez mi-
llones de dólares a la MTA.

Roemer había trabajado para 
la MTA como subcontratista 
hacía diez años y entonces ha-
bía llevado a cabo un plan en 
el que hinchaba el número de 
horas trabajadas para estafar 
a la compañía metropolitana. 
El artículo del Daily News de-
nunciaba que las compañías 
españolas habían contratado 
a Roemer para llevar a cabo el 
mismo trabajo con el que ha-
bía cometido la estafa diez años 
antes. Y no solo eso, el periódico 
aseguraba que Roemer trabaja 
para la familia Genovese, una 
de las sagas considerada de la 
mafia neoyorquina.
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La compañía OHL, a través 
de su filial americana Judlau, 
se encargará de renovar las 
tuberías de abastecimiento de 
gas y electricidad en cuatro 
barrios de Manhattan.

La Voz de Galicia, 
23/12/2012.
Mercados, página 11

Bertha Knight dirigió Seattle
entre 1926 y 1928. Fue la prime-
ra mujer que logró ser alcalde-
sa en una gran ciudad de Esta-
dos Unidos. Ocho décadas des-
pués su nombre estará empare-
jado a otro hito histórico, esta
vez de la ingeniería civil. Ber-
tha se llama en su honor la ma-
yor tuneladora del mundo, pro-
piedad de ACS, y que se utiliza-
rá para excavar un gigantesco
túnel en la ciudad que fue cuna
de la música grunge.

ACS, que a través de su filial
Dragados lidera el grupo de em-
presas conocido como Seattle
Tunnel Partners, acaba de reci-
bir la tuneladora en la ciudad
japonesa de Osaka. Se trata de
una máquina de presión de tie-
rras diseñada por Dragados y
fabricada por Hitachi Zosen.
Ha sido montada en tan solo 14
meses y en su diseño y cons-
trucción han participado más
de trescientas personas. Cuen-
ta con un diámetro de 17,48 me-
tros, superando en 2,5 metros
el diámetro de la utilizada para
la construcción de los túneles
By-Pass Sur de la M-30 de Ma-
drid en 2005.

Algunos números ayudan a
comprender mejor la
magnitud de la nueva
dueña del subsuelo. El
diámetro de Bertha, ré-
cord mundial, es equi-
valente a un edificio de
seis plantas. Su peso
aproximado es de 7.000
toneladas, su longitud
es de 112 metros y tiene
potencia eléctrica insta-
lada suficiente para dar
suministro a una ciu-
dad de 40.000 habitan-
tes. La máquina puede
ofrecer un empuje má-
ximo de 39.200 tonela-
das, con el que se po-
drían elevar dos avio-
nes Boeing 747 juntos,
que le permitirá exca-
var los 2,8 kilómetros
previstos del túnel en
menos de 14 meses.

“En este proyecto se
han implementado solu-
ciones novedosas tales
como el cambio de cor-
tadores desde el inte-
rior de la cabeza de cor-
te”, según figura en una
presentación de Draga-
dos sobre el proyecto.

Tras finalizar las prue-
bas pertinentes en sue-
lo japonés, Bertha empezará a
ser desmontada y transportada
en barco el próximo mes de
enero a Seattle en un reducido
número de grandes piezas de
hasta novecientas toneladas de
peso, lo cual hace de su descar-
ga y posterior montaje un reto
de ingeniería. Su llegada está
prevista para finales del próxi-

mo mes de marzo donde será
otra vez ensamblada y probada
antes de comenzar la excava-
ción del túnel, a primeros del
mes de junio de 2013.

Bertha será la piedra angular
del contrato de diseño y cons-
trucción denominado SR-99 Bo-
red Tunnel que Dragados USA
está ejecutando para el Departa-
mento de Transportes del Esta-
do de Washington y que actual-
mente es una de las obras en
ejecuciónmás importante de Es-
tados Unidos. Cuenta con un
presupuesto de 1.350 millones
de dólares (1.021 millones de eu-
ros) y está prevista su entrega
para diciembre de 2015.

La potencia de la tunelado-

ra de la empresa presidida por
Florentino Pérez será la encar-
gada de ejecutar el túnel bajo
la ciudad de Seattle que reem-
plazará al principal corredor
norte-sur del Estado de Wa-
shington (Alaskan Way Via-
duct), seriamente dañado tras
el terremoto Nisqually, el 28 de
febrero de 2001. Además del tú-

nel, el proyecto se compone de
otras tres actuaciones: acceso
sur, acceso norte y dos edi-
ficios en cada extremo. Los edi-
ficios servirán para establecer
el centro de control, los siste-
mas de ventilación del túnel y
el taller de mantenimiento del
mismo.

Las dimensiones de Bertha

no son caprichosas, sino que son
necesarias para cumplir con el
contrato firmado con la Adminis-
tración local. Y es que el túnel
deberá albergar en su interior
dos calzadas superpuestas con
dos carriles en cada sentido, ade-
más del conducto de ventilación
y pasillos de evacuación ymante-
nimiento de la infraestructura.

Todo lo que rodea el proyec-
to de Seattle, como las insta-
laciones de apoyo, tiene unas
dimensiones gigantescas. Una
grúa pórtico con capacidad de
elevación de 63 toneladas será
instalada en el pozo de ataque
y será empleada para la logísti-
ca del túnel y el ensamblaje de
la tuneladora. Además, un sis-
tema de cintas con capacidad
para 2.800 toneladas/hora tras-
ladara el escombro desde el
frente de la excavación. Asimis-
mo, en el proyecto se emplea-
rán tres vehículos sobre neu-
máticos con capacidad para
manejar un anillo completo
(160 toneladas) y todos los ma-
teriales necesarios para com-
pletar un avance.

Dadas las características y
dimensiones de las dovelas
que se usarán en el túnel se
decidió la construcción de una
nueva fabrica para la ejecu-
ción de las mismas. La estruc-
tura que dará soporte a la exca-
vación se compondrá de 1.448
anillos (10 piezas por anillo
con un peso de 160 toneladas
cada uno). Drace Infraestructu-
ras, empresa del grupo Draga-
dos, junto con Encon, ha resul-
tado adjudicataria del suminis-
tro de las dovelas en un contra-
to con un valor de 57 millones
de dólares.

El proyecto de Seattle no es
casual. El mercado estadouni-
dense de infraestructuras ha
ido adquiriendo cada vez más
peso en la cartera de obras de
ACS. La apuesta del grupo cons-
tructor español por el mayor
mercado del mundo se hizo pa-
tente en 2010 con la adquisi-
ción de la empresa John P. Pi-
cone, especializada en obra ci-
vil relacionada con el agua, y

centrada en el área de
Nueva York, por 132 mi-
llones de dólares. Ade-
más del proyecto en el
Estado de Washington,
entre las principales
adjudicaciones de ACS
en Estados Unidos se en-
cuentra la construcción
de la estación de metro
de la Calle 96 dentro de
la ampliación del ferro-
carril suburbano en
Manhattan.

Como muchas otras
constructoras, ACS ha
emprendido en los últi-
mos años un proceso de
internacionalización pa-
ra diversificar las áreas
geográficas generadoras
de ingresos en un claro
intento de compensar la
profunda crisis que atra-
viesa la obra civil en
España. Esta expansión
exterior (a veces a costa
de engordar el endeuda-
miento por la adquisi-
ción de compañías en
los mercados locales) es
cada vez más patente en
la cuenta de resultados
del grupo. Al cierre del
tercer trimestre de

2012, ACS solo generaba en Es-
paña el 17% de las ventas tota-
les. La región Asia-Pacífico
aportaba el 40% de la cifra de
negocio; América, el 32%, y Eu-
ropa, el 28%.

Bertha está lista. Solo queda
cruzar el Pacífico. Pronto su ru-
gido se dejará sentir en las entra-
ñas de la ciudad de la lluvia. �

‘Bertha’, la reina
del subsuelo
ACS fabrica la mayor tuneladora del
mundo para un proyecto en Seattle

La tuneladora ‘Bertha’ tiene un diámetro 2,5 metros mayor que la máquina que se utilizó en las obras de la M-30 de Madrid.

EL PAÍSFuente: ACS.

El tunel que excavará ‘Bertha’

Bahía de Elliot

Estadio
CenturyLink

Puerto

Túnel

Longitud: 2.800 m

Aguja Espacial
de Seatle

250 km

SEATLE

17,5 m

Dos
carriles

Dos
carriles

Seatle

EE UU

Inicio: Agosto de 2011

Contrato: 1.360
millones de dólares

Final: 30 de
diciembre de 2015

D. FERNÁNDEZ

La máquina
excavará un túnel
de 2,8 kilómetros en
solo 14 meses

Su fuerza levantaría
dos aviones. Mide
como un edificio
de seis plantas
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ACS fabrica la mayor 
tuneladora del mundo para 
un proyecto en Seattle. La 
máquina excavará un túnel 
de 28 kilómetros en solo 14 
meses.  

El País, 30/12/2012.
Negocios, página 13
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Gestiónde infraestructuras
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INVERSIÓNPÚBLICA Lasempresasasumenotroañode
sequía,mientrasFomentobuscanuevasvíasde financiación.

C.Morán.Madrid
Noexistensignosparaqueen
2013lasconstructorasquede-
penden de la inversión públi-
ca en España recuperen la
confianza. El Gobierno ha
vuelto ameter la tijera al pre-
supuesto. La mayor parte de
los recursos asignados en las
cuentas del año que viene se
destinarán a pagar las anuali-
dades deproyectos ya adjudi-
cados y el equipodeAnaPas-
tornodejadeencontrarfactu-
ras pendientes de pago en los
cajonesdelMinisterio.
SegúnelproyectodePresu-

puestos del año que viene, las
inversiones del grupo de Fo-
mentoseelevana8.204millo-
nes de euros, lo que arroja un
descensodel 20%,queen tér-
minos homogéneos se amplía
al 22%. Además, una parte de
estos recursos se empleará,
porejemplo,alpagodeexpro-
piacionespendientes.Encon-
creto, 605 millones de euros
del anterior ejercicio y otros
664millones,delqueviene.
Con este punto de partida,

la conclusión es que, salvo la
alta velocidad ferroviaria, es
improbable que se inicien
proyectos de obra nuevos en
2013. “Tenemos unos activos
de infraestructuras magnífi-
cos, un patrimonio excelente,
porloquehayqueserrealistas
en materia de nuevas inver-
siones”, señalóhaceunosdías

Nohay dinero
para nuevas obras;
hay proyectos
aprobados que ya
no se van a abordar

ACS, seguida de
cerca por OHL, es
líder en elmercado
exterior por
facturación

Los avales
garantizados por
banca española
son rechazados
por varios países

puestaria actual, no se em-
prenderán.Estacionesdetren
sobredimensionadas o sote-
rramientodevíasparaelacce-
soa lasgrandescapitales figu-
ran entre los damnificados
por los recortes. “¿Nos pode-
mospermitir proyectos como
los túneles por debajo del
Guadalquiviroel túnelpasan-
te de Valencia? La respuesta
esno”,aseguraCatalá.
Anteestasituación,lasalida

natural de las empresas del
sector para garantizar su cre-
cimiento es la internacionali-
zación.Entre losgrandesgru-
pos, se trata de un asunto es-
tratégico, en el que llevan tra-
bajando años. En algunos ca-
sos, como en el área de cons-
trucción de Ferrovial, la
unidad de negocio nacional
ha dejado de reportar dema-
nera aislada y ha entrado a
formarpartedeunnuevoepí-
grafe denominado otrosmer-
cados.
El liderazgo en este aparta-

do lo ocupa ACS. La compa-
ñía, que hasta 2006 no creía
en el exterior, ha dado com-
pletamentelavueltaasuperfil
geográfico. Hace un año, Es-
pañafigurabacomosuprimer
mercado al contribuir con un
35%alasventasdelgrupo.En
la actualidad, tras la consoli-
dacióndeHochtief y el incre-
mentodeactividadenelexte-
rior del resto de filiales, Espa-

Rafael Catalá, secretario de
Estado de Infraestructuras
para ilustrar la situación que
atraviesaelpaís.

Prioridades
No sólo no se van a realizar
nuevas obras. Proyectos que
estaban contemplados en el
mapa de infraestructuras ya
no se van a abordar. Entre las
prioridades ministeriales,
destaca la racionalización de
las inversiones, un camino ya
emprendido que afectará a
muchas de las obras viarias,
ferroviarias y aeroportuarias
que, con la situación presu-

ña ya sólo representa el 17%
de la facturación, siendo rele-
gada por otras regiones de
AméricayAsia-Pacífico.
La compañía presidida por

Florentino Pérez es líder en
ingresos y en diversificación
geográfica, seguida de cerca

por OHL. El grupo controla-
doporlafamiliaVillarMirob-
tiene de fuera de España el
74,2% de los ingresos (3.823
milloneshastaseptiembre).
Llegaraesosnivelesnoestá

al alcance de cualquiera. In-
clusopuede ser yademasiado

tarde. Además, las empresas
que han decidido emprender
esecaminosehan topadocon
nuevos inconvenientes. El
más grave y acuciente es que
varios países no aceptan los
avalesdelabancaespañolaen
lapresentacióndeofertas.

L a Administración Pública ne-
cesita cumplir, ahoramásque
nunca, con su obligación de

prestar los servicios básicos y dotar
de las infraestructuras necesarias
que sirvan demotor de crecimiento
económico. Una tarea nada fácil de-
bido a la actual situaciónmacroeco-
nómica y el consiguiente ajuste pre-
supuestariodelasdistintasAdminis-
traciones.Enestesentido, laColabo-
ración Público-Privada (CPP) se
configura como elmecanismo clave
de financiación del nuevo Plan de
Infraestructuras, Transporte y Vi-
vienda 2012-2023 (Pitvi), tal y como
laministra de Fomento, Ana Pastor,

sehaencargadode subrayarúltima-
mente.
Uno de los principales problemas

al que se enfrenta ahora mismo la
CPP es que, actualmente, cada esta-
mentode laAdministraciónse lanza
a promoverla sin experiencia previa
y, en lamayoríade loscasos, sin fun-
cionarios o técnicos que tengan la
formación necesaria para la gestión
de estos complejosmodelos. Otra es
la inexistencia de mutualización en
el conocimiento de las operaciones
entre las diferentes administracio-
nes ¿El resultado?, frecuentes licita-
ciones desiertas, abortadas, suspen-
didas, infinanciables o, lo que es aún
peor, un proyecto en marcha pero
conproblemasinsuperables.
Anteestasituación,laclaveestáen

generar confianza en el modelo. El
primerpasoadaresarreglar lospro-
blemas del pasado que condicionan,

sustancialmente, nuestro presente y
futuro.Unamedidaquedeberáestar
acompañada de una premisa funda-
mentalparaelcorrectodesarrollode
la inversión y la financiación: un
marco legal estable que permita la
fiabilidad y seriedad de los plantea-
mientos. Adicionalmente sería de-
seableunamenorimprovisaciónpor
partede laAdministraciónen loque
a planificación se refiere. Es necesa-
rio hacer un estudio riguroso de las
necesidades y una pormenorizada
previsiónde la demandaquedestie-
rre losmotivos políticos a la hora de
diseñar infraestructuras. Todo ello
sin olvidar que la rentabilidad social
tambiénesevaluableycomotaldebe
formarpartedeesosestudios.
El segundo paso sería la creación

de unaOficina Pública de Colabora-
ción Público-Privada, unidad que ya
existeendiferentespaísesavanzados

en este modelo. Esta entidad estaría
formada por todas las Administra-
ciones involucradas en proyectos de
CPP.Susprincipalesobjetivosserían
los de coordinar las distintas iniciati-
vas que se realicen por este modelo;
transmitir información y conoci-
miento de las distintas administra-
ciones; unificar criterios en todo lo
relativo a aspectos legales, contables
e instrumentos de apoyo público; y
clasificar la deuda contraída por el
proyecto,entreotrasfuncionesdevi-
talimportanciaparaelcorrectodesa-
rrollodelmodelodecolaboración.
Además, estaoficinaposibilitará la

interlocución única con los Organis-
mos de la Unión Europea para eva-
cuar consultas y encauzar las ayudas
y financiaciones preferentes que pu-
dieranobtenerse. Asimismo, serviría
como puerta de entrada unificada
para inversores extranjeros especia-

lizados en infraestructuras, que po-
drían a través de esta Oficina tener
unavisióngeneraldelasexpectativas
de inversiónenEspañasin tenerque
recurriracadaunodelosestamentos
de la Administración para tener co-
nocimientodelosproyectos.
Adicionalmentehabría que inten-

tar movilizar recursos diferentes a
los convencionales (binomio presu-
puesto público-financiación banca-
ria) tanto externos como internos.
En este sentido, se necesitaría utili-
zar los fondos estructurales euro-
peos y emplearlos bien, atraer a fon-
dos de inversión especializados en
infraestructuras, la implementación
deproyectbondseincentivaralaho-
rro interno para la inversión en in-
fraestructuras, tanto privados como
de fondos de pensiones u otras enti-
dadesdeahorroyprevisión.

Elnecesario fomentode laColaboraciónPúblico-Privada

Director gerente del Foro PPP

Miguel de la Fuente

Laministra de Fomento,Ana Pastor, conversa con el presidente de Sacyr,Manuel Manrique; el primer eje-
cutivo deACS, Florentino Pérez; el presidente de FCC, Baldomero Falcones; y el presidente de Ferrovial,
Rafael del Pino, durante la comida anual de Seopan, el pasadomes de noviembre.

Las constructoras
miran al exterior
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Las empresas asumen otro 
año de sequía, mientras 
Fomento busca nuevas vías 
de financiación. ACS, seguida 
de cerca por OHL, es líder 
en el mercado exterior por 
facturación.

Expansión, 21/12/2012.
Especial, Agenda, página 10
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S. E. Madrid

Desde el inicio de la crisis, los pro-
cesos de reestructuración de las 
cajas de ahorros para sanear sus 
balances se han llevado por delan-
te la destrucción de 23.450 emplea-
dos por reajuste de sus plantillas y 
el cierre de 4.587 oficinas, según 
datos de la Confederación Españo-
la de las Cajas de Ahorros 
(CECA).
 Si en 2009 existían 45 cajas de 
ahorros, en diciembre de 2012 exis-
ten 13 entidades o grupos de enti-
dades en España, aunque varias de 
ellas se encuentran en proceso de 
fusión. Esta reducción se ha hecho 
bien a través de SIP o mediante 
fusiones y absorciones. Las únicas 
entidades que seguirán indepen-
dientes son Caixa Ontinyent y 
Caixa Pollença.
 Lo que estaba claro es que el 
modelo de distribución de cajas por 

Economía

Las cajas reducen plantilla 
en 23.450 empleados 
Desde el inicio de la 
crisis estas entidades han 
cerrado 4.587 oficinas 
dentro de sus procesos 
de reestructuración

Cajas de ahorros. De 45 entidades en 2009 se ha pasado a 13 grupos.

Comunidades estaba agotado. 
Desde el tercer trimestre de 2008, 
cuando el sector de las cajas alcan-
zó su máxima capacidad instalada, 
con 25.051 oficinas, el número de 
sucursales ha pasado a 19.330, es 
decir, se ha producido una reduc-
ción del 19,2%.
 Por su parte, el número total de 
empleados se ha rebajado desde 
los 135.415 trabajadores a sep-
tiembre de 2008 a 104.504, con 
una disminución del 18,3% en ese 
periodo. Estas cifras aumentarán 
con toda probabilidad tras los pla-
nes de reestructuración presenta-
dos para liberar las ayudas de 
32.468 millones de euros proce-
dentes de Bruselas para Bankia, 
Novagalicia Banco y Catalunya 
Banc, y tras las inyecciones de 
1.865 millones para BMN, Liber-
bank, Banco Ceiss y Caja 3.
 Las imposiciones desde Bruse-
las sobre la reducción de tamaño de 
estas cajas de ahorro podrían supo-
ner hasta 5.000 despidos en Ban-
kia, que ya ha presentado a los sin-
dicatos un borrador de Expediente 
de Regulación de Empleo (ERE). 
El plan de reflote de la entidad ban-
caria presidida por José Ignacio 

Goirigolzarri pasa también por 
cerrar un total de 1.100 oficinas. 
Para las últimas entidades que han 
tenido que recurrir a la ayuda de la 
Comisión Europea, los sindicatos 
estiman que los despidos podrían 
afectar hasta alrededor a 5.000 
empleados. Además, Novagalicia 
ha planteado hasta 2.500 despidos 
y el cierre de 454 oficinas.  
 En concreto, Bruselas ha 
impuesto como condición a las ayu-
das una reducción de tamaño de 
más del 60% a Bankia, Catalunya 
Caixa y Novagalicia Banco hasta 
2017, lo que supondrá recortar a la 
mitad su red de oficinas. Para 
BMN, Ceiss y Liberbank, la reduc-
ción de tamaño de su espacio sería 
del 30% de media.

Fomento quiere 
implantar la marca 
AVE en Israel 
Redacción Madrid

España sigue con la vista puesta en 
el exterior. La ministra de Fomen-
to, Ana Pastor, firmó ayer con Israel 
Katz, ministro de Transportes de 
Israel, el primer acuerdo de coope-
ración técnica en infraestructuras, 
con la atención puesta, sobre todo, 
en el corredor ferroviario de alta 
velocidad Eilat-Beersheba. La 
construcción de este tramo, de 150 
kilómetros de longitud, está valo-
rada en 3.000 millones.
 Pastor trasladó a su homólogo 
israelí el interés en los proyectos en 
marcha y la experiencia que puede 
aportar España en las nuevas líneas 
de ferrocarriles, el proyecto urba-
no del metro de Tel Aviv y el desa-
rrollo de puertos y carreteras. El 
plan de infraestructuras ferrovia-
rias del país de Medio Próximo 
suma una inversión de 20.000 
millones en cinco años. Varias 
empresas españolas han mostrado 

su interés por el proyecto de cons-
trucción del suburbano. Ineco, la 
empresa de ingeniería de transpor-
te dependiente de Fomento, enca-
beza la representación española 
con su participación en dos consor-
cios: el integrado por Isolux Cor-
sán, Metro Madrid, Indra y Rover 
Alcisa para la licitación de los sis-
temas y talleres de las líneas y otro 
que forma junto a FCC para la 
construcción de uno de los túneles, 
por 500 millones.
 Ineco también colabora ya en la 
fase técnica de la futura línea del 
AVE Eilat-Beersheba, que además 
de prestar servicio a los pasajeros 
también ofrecerá transporte de 
mercancías entre el mar Muerto y 
el Mediterráneo (puerto de Ash-
dod). La ministra de Fomento, tras 
la consecución del AVE de Arabia 
Saudí (el mayor contrato español 
en el extranjero, por 6.500 millo-
nes), busca la participación de 
consorcios nacionales en proyec-
tos internacionales.

O.J.D.:
E.G.M.:
Tarifa:

Fecha:
Sección:
Páginas:

38111
177000
2178 €

24/12/2012
ECONOMIA
17

Ana Pastor, ha firmado con 
el  ministro de Transportes 
de Israel, el primer acuerdo 
de cooperación técnica en 
infraestructuras, centrado en 
el corredor ferroviario de alta 
velocidad Eilat-Beersheba.

La Gaceta, 24/12/2012. 
Economía, página 17
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El Ministerio de Economía dice
que solo es el esquemadeunante-
proyecto, el de la Ley de Servicios
Profesionales, un PowerPoint de
20 páginas que se filtró en víspe-
ras a Navidad, y que ha puesto en
guardia a los colegios afectados
por los cambios que prevé. Con el
objetivo de “mejorar la competiti-
vidad de un sector que supone el
30% del empleo universitario”, el
documento plantea modificar las
reservas de actividad de colecti-
vos como los arquitectos, apareja-
dores e ingenieros (reduciéndo-
las a “las estrictamente justifica-
das”), y cambiar notablemente as-
pectos de la colegiación. Además,
habrá una “lista positiva”, con las
profesiones de colegiación obliga-
toria, lo que ha llevado al sector a
temer que se desdibuje el papel
de los colegios.

La Unión Profesional (UP),
que agrupa a 33 consejos de cole-
gios (1,3 millones de colegiados),
no entra a valorar los cambios
que afectarían a cada gremio,
porque en algunos casos hay
disputas entre ellos; pero sí ha
salido en defensa de la colegia-
ción, de los riesgos de una libera-
lización “excesiva” y de “la fun-
ción social” de los colegios profe-
sionales. Su presidente, Carlos
Carnicer, subraya el papel “de
máxima protección de la salud y
seguridad de los ciudadanos” de
los colegios. “El sector ha incor-
porado servicios y ha mejorado
su gestión y desempeña una la-
bor fundamental en la protec-
ción de los derechos ciudadanos
y de su seguridad jurídica”, aler-
ta. Carnicer defiende el control y
vigilancia de los servicios, la pre-
vención del intrusismo, la fun-
ción formativa, deontológica o es-
tadística de los colegios y la “de-

gradación de las profesiones”
que una relajación podría supo-
ner.Las profesiones mantienen
contactos con Economía, confir-
man fuentes del ministerio, y
confían en que el redactado final
modifique los aspectos más criti-
cados. Éstas son las profesiones
más afectadas.

» Arquitectos. El anteproyecto
eliminaría la reserva exclusiva
de actividad que prevé la Ley de
Ordenación de la Edificación
(de 1999), de forma que también
los ingenieros con competen-

cias en edificación podrían pro-
yectar y dirigir obras de vivien-
das o edificios públicos. El presi-
dente del Consejo Superior de
los Colegios de Arquitectos de
España, Jordi Ludevid, alertó ha-
ce unos días que lasmodificacio-
nes “podrían poner en peligro el
trabajo del sector productivo li-
gado a la arquitectura”. La Aso-
ciación Arquitectos por la Arqui-
tectura expresó su “más enérgi-
co rechazo” al anteproyecto, que
“supondría la práctica desapari-
ción de la arquitectura como ac-
tividad”. El anteproyecto dice

que “si un profesional —arquitec-
to o ingeniero— es competente
para realizar una edificación, se
entiende que también será ca-
paz de realizar otras, con inde-
pendencia de su uso”.

» Arquitectos técnicos. Se
mantiene la colegiación obliga-
toria para la firma de proyectos
y dirección de obras, pero se su-
prime la reserva exclusiva de la
dirección de la ejecución de la
obra. Ésta la podrá realizar un
arquitecto, un aparejador o un
ingeniero “con independencia
de quien haya sido el proyectista
y del tipo de edificación”.

» Ingenieros industriales. Se
mantiene la colegiación obliga-
toria para la firma de proyectos
y dirección de obras en las inge-
nierías, pero prevé la “supresión
de restricciones horizontales”
por especialidades: las nueve in-
genierías existentes. El texto
afirma que se establecerá “una
pasarela vertical” para que los
técnicos “puedan adquirir atri-
buciones actualmente reserva-
das a los ingenieros”. El presi-
dente del Consejo de Colegios de
Ingenieros Industriales, Jesús
Rodríguez Cortejo sostiene so-
bre las reservas de actividad que
deben estar “asociadas a la com-
plejidad de las obras, no a su
uso”. Lo ilustra con un ejemplo
del “absurdo” actual: “Que los in-
genieros podamos dirigir toda la
obra de un complejo industrial
menos la vivienda del guarda”.

» Ingenieros de caminos, ca-
nales y puertos. Estos profesio-
nales son los que más vehemen-
te defienden su especificidad: no
todo el mundo puede hacer un
puente o una presa, resumen. El
presidente del Colegio, Juan An-
tonio Santamera, asegura que

defenderá “dos reservas de acti-
vidad específicas: las obras hi-
dráulicas y las infraestructuras
de transporte”, por “razones de
seguridad” y de respeto almedio-
ambiente.

» Abogados y procuradores.
Si, para sintetizar, el abogado es
quien asesora y dirige y un plei-
to, y el procurador quien le re-
presenta ante los tribunales, el
borrador del Ministerio prevé
que los primeros puedan ejercer
la profesión de los segundos sin
necesidad de colegiarse como
Procuradores. Además, el borra-
dor prevé la eliminación (defini-
tiva tras una moratoria de cinco
años y un reglamento pendien-
te) de la exigencia de un examen
de Estado habilitante para la
profesión. El presidente del Con-
sejo de Colegios de Procurado-
res, Juan Carlos Estévez, decli-
na comentar el borrador, con-
vencido de que “el texto definiti-
vo no tendrá nada que ver”. A su
turno, el presidente del Consejo
General de la Abogacía Españo-
la (que también preside la UP),
Carlos Carnicer, califica de “dis-
parate político” la posibilidad de
eliminar el examen de acceso a
la abogacía que “garantiza a la
ciudadanía la preparación de
los profesionales que ejercerán
su defensa”.

» Farmacéuticos. El redactado
dice: “Se suprime la reserva exclu-
siva de la propiedad y titularidad
de las farmacias al farmacéuti-
co”, lo que supone liberalizar el
sector. Que cualquier persona o
empresa pueda abrir una farma-
cia, aunque detrás del mostrador
tenga que haber un farmacéuti-
co. Si se mercantiliza el sector
pierde su función de servicio pú-
blico, alertan los farmacéuticos.
“En cuatro días la mayoría de las
farmacias podrían estar en ma-
nos de un par de grandes cadenas
que además venderían sus pro-
pios fármacos genéricos”, avisan
fuentes del sector. No es la prime-
ra vez que se pone sobre la mesa
la liberalización de las farmacias.
Ya en 2006, Bruselas aconsejó a
España que revisara su modelo.

Colegios profesionales en alerta
El borrador de la Ley de Servicios Profesionales prevé cambios profundos en
la actividad y colegiación de arquitectos, abogados, ingenieros y farmacéuticos

El movimiento de desobedien-
cia civil que representan las
Plataformas de Afectados por
la Hipoteca (las PAH) o Stop
Desahucios se siente fuerte y
legitimado por la ciudadanía
para endurecer su crítica a
una ley hipotecaria que ha lle-
vado a que en España se pro-
duzcan más de 500 desahucios
diarios. Se visualizó ayer en
Barcelona, donde se reunieron
unos 70 representantes de las
PAH de 40 ciudades y decidie-
ron aumentar la presión para
que el Congreso de los Dipu-

tados debata la Iniciativa Legis-
lativa Popular sobre la dación
en pago, bloqueada durante
meses por los dos grandes par-
tidos, PP y PSOE.

El 24 de enero entregarán en
Madrid 750.000 firmas, explica-
ron ayer, y avisaron de que si los
partidos no se avienen a debatir-
la iniciarán una campaña para
señalar “a los responsables del
genocidio financiero, políticos y
banqueros”, afirmó la portavoz
de la plataforma de Barcelona,
Ada Colau. De la reunión surgió
también la convocatoria de ma-
nifestaciones en las principales
ciudades el 16 de febrero.

C. B., Barcelona

Unas 200 personas se manifestaron ayer en Barcelona en protesta por los desalojos. / toni garriga (efe)

Stop Desahucios
urge que se debata
la dación en pago
Los afectados por la hipoteca convocan
manifestaciones el 16 de febrero

Imagen de archivo del Colegio de Abogados de Sevilla. / javier barbancho

CLARA BLANCHAR
Barcelona
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El borrador de la Ley de 
Servicios Profesionales 
prevé cambios profundos 
en la actividad y colegiación 
de arquitectos, abogados, 
ingenieros y farmacéuticos.

El País, 13/01/2013. 
Economía, página 30
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Economía Las reformas del Gobierno, enmarcha

PaulaHidalgoMADRID.

El Gobierno ha retomado uno de
los asuntos más delicados, la libe-
ralizaciónde los serviciosprofesio-
nales. Esto significa que cualquier
persona tituladapuedaejercercual-
quier profesión sin necesidad de
colegiarse en un colegio profesio-
nal. Suorigenestá en laLeyOmni-
bus, quenoconcreta, sinoquemar-
ca una serie de campos.
Estedelicadoasuntoya fueabor-

dado por el anterior Gobierno pe-
ro lo abandonó para no entrar en
terrenos conflictivos en campaña
electoral.
El profesor de economía de la

UniversidadComplutense deMa-
drid (UCM)FernandoMéndezIbi-
sate recuerda que es una directiva
europea y “el Gobierno se limita a
trasponerla”. Semuestra a favorde
que los profesionales puedan ejer-
cer con libertad sin tenerquepasar
de formaobligatoriaporuncolegio
profesional.Ensuopinión, esacon-
dición lo que provoca es una res-
tricción delmercado.

Problemas a la vista
Los expertoshablandevariospro-
blemas al plantear liberalizar los
serviciosprofesionales. Paraempe-
zar, España es un país con una es-
tructuradescentralizada,por loque
hay que definir en qué comunida-
desautónomasexiste la colegiación
obligatoria.Esdecir, habría quees-
tablecer unmarco general que fije
la colegiacióncomounacompeten-
cia estatal. Por ejemplo, los fisiote-
rapeutas se tienenquecolegiarobli-

gatoriamente en la Comunidad de
Madrid tantoparaejercerenel ser-
vicio público como en el privado.
Sinembargo, haycomunidades au-
tónomasen lasquepara los funcio-
narios no lo tienen tan claro, y se
está definiendo incluso en los tri-
bunales.
Porotro lado, estáelproblemade

acotar las labores que se pueden
ejercerdentrodecadaactividad.Es
el caso de los servicios jurídicos,
donde algunos graduados sociales
defienden que pueden realizar al-
gunas ramas.
Elpresidentede laAsociaciónde

Trabajadores Autónomos (ATA),
LorenzoAmor,defiende la laborde
los colegios profesionales en “una
épocade tanto intrusismoprofesio-
nal y de tanta economía sumergi-
da”. Además, señala una serie de
profesiones en las que no se debe-
ría liberalizar la colegiación como
son notarías, abogacías, arquitec-
turas y peritajes.

HACIALATOTAL
LIBERALIZACIÓN
Elasunto
levantapasiones.
Mientrasunos
defienden la
seguridadque
dan loscolegios
profesionales,
otros losven
comocírculosque
impidenelpasoa
nuevosmiembros
paramantenerel
podereconómico

DELOSSERVICIOSPROFESIONALES

Ladescentralización
del Estado español
es uno de los
principales
problemas
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Mientras unos defienden la 
seguridad que dan los colegios 
profesionales, otros los ven 
como círculos que impiden el 
paso a nuevos miembros para 
mantener el poder económico.

El Economista, 14/01/2013. 
Economía, páginas 44 y 45
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9º Simposio Nacional de Inge-
niería Geotécnica (17-19 de oc-
tubre de 2012, Valencia): “Ci-
mentaciones y excavaciones 
profundas”. Sociedad Españo-
la de Mecánica del Suelo e In-
geniería Geotécnica, Sociedad 
Española de Mécanica de Ro-
cas. 2012. 911 p. 

Las cimentaciones y excavaciones 
profundas constituyen unos de los 
campos tradicionales de actividad 
más significativos dentro de la Inge-
niería Geotécnica. La creciente ocu-
pación del espacio urbano hace que 
sean una solución cada vez más fre-
cuente para la ubicación de infraes-
tructura y servicios. Se trata de un 
tema recurrente en gran parte de los 
congresos y simposios, y cuya elec-
ción para el 9º Simposio Nacional de 
la Sociedad, parte el deseo de tratar 
este tema ampliamente dando cabida 
a un gran número de comunicaciones 
y a una fructífera discusión sobre sus 
diferentes aspectos, todas ellas reco-
gidas en este volumen.

“Análisis de Riesgos Aplicado a 
la Gestión de Seguridad de Pre-
sas y Embalses”. Guía Técnica 
de Explotación de Presas y Em-
balses. Tomo I (Guías Técnicas 
de Seguridad de Presas, nº 8-1). 
2012, CICCP / Comité Nacional 
Español de Grandes Presas. 21 
x 29,7 cm. 161 páginas.
 
Este Tomo 1 de la Guía Técnica de 
Explotación de Presas y Embalses, 
presenta el estado actual de las de-
nominadas técnicas de análisis de 
riesgos, que constituyen una herra-
mienta de gran utilidad en la gestión 
de presas y embalses. 

El contenido del documento sirve 
de apoyo a la gobernanza de estas 
importantes instalaciones, aportan-
do recomendaciones, fundamentos, 
referencias y ejemplos nacionales e 
internacionales en los que sustentar 
la implantación de sistemas de ges-
tión integral de la seguridad de estas 
importantes infraestructuras hidráu-
licas.

La consolidación de la información 
más actualizada sobre las mejo-
res prácticas mundiales en análisis, 
evaluación y gestión de riesgo en 
seguridad de presas a través de 144 
referencias se lleva a cabo sin renun-
ciar a la componente didáctica que 
aporta el hecho de comenzar con 
un capítulo de Glosario así como 
la intercalación de continuos ejem-
plos de aplicación según avanza el 
desarrollo del texto, además de los 
cuatro Apéndices de naturaleza emi-
nentemente práctica con los que se 
completa el cuerpo principal del do-
cumento.

Las Guías Técnicas de Seguridad de 
Presas, redactadas por grupos de 
trabajo compuestos por profesiona-
les expertos en este campo, se vie-
nen editando por el Comité Nacional 
Español (SPANCOLD) de la Comi-
sión Internacional de Grandes Pre-
sas (ICOLD) con la colaboración del 
Colegio de Ingenieros de Caminos, 
Canales y Puertos (CICCP). Presen-
tan el estado del arte en los diversos 
aspectos relativos a la seguridad de 
las presas y dan recomendaciones 
para la evaluación y consecución de 
los objetivos de seguridad estable-
cidos por las Normas. Constituyen 
unas Guías Técnicas de referencia 
para el desarrollo tecnológico de los 
criterios normativos, y son utilizadas  
por los profesionales de presas, tan-
to en el ámbito español como en el 
internacional.

Todos los libros están a la venta en la 

Librería Colegio de Ingenieros de Caminos, 

Canales y Puertos T.: 91 308 34 09 

F.: 91 319 95 56 - libreria@ciccp.es

LIBROS
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“Los ingenieros de Caminos” 
(2ª edición). Fernando Saénz Ri-
druejo. 2012. C.I.C.C.P. 17 x 24 
cm. (357 p.)

Sin desempeñar el papel protagonis-
ta de otros colectivos más numero-
sos e influyentes, los ingenieros de 
Caminos han contribuido de manera 
decisiva a vertebrar España, a hacer 
habitable su suelo y a elevar el nivel 
de vida de sus habitantes. Comuni-
cando comarcas, acortando distan-
cias entre regiones, regulando ríos y 
ordenando el territorio han ayudado 
como pocos a formar el país que 
ahora conocemos. 

Este libro trata de dar una visión de 
conjunto de los ingenieros de Cami-
nos, de su formación científica, de 
su talante humano y de la labor que 
durante casi dos siglos han desarro-
llado.

“Números gordos en el proyec-
tos de instalaciones”. Javier 
Vázquez Moreno, Juan Carlos 

Herranz Aguilar. 2012. Cinter Di-
vulgación Científica. 15x21cm. 
321 páginas.

Este manual, fruto de una dilatada 
experiencia profesional y docente de 
sus autores, contiene conceptos y 
métodos de cálculo sencillos (ilustra-
dos con ejemplos) capaces de pro-
porcionar un orden de magnitud – del 
lado de la seguridad – a los proble-
mas que plantean las instalaciones 
de los edificios.

Esta valiosa herramienta de diseño 
previo, sin duda muy útil para los pro-
fesionales vinculados al sector de la 
edificación, pretende ser el comple-
mento inicial de otros métodos más 
extensos y precisos.

“Simetría mecánica”. Joaquín 
Obregón Cobo. AuthorHouse. 
2012. 16x23 cm. 239 p. 

Todo lo que necesita para compren-
der por completo y aplicar el concepto 
de momento de inercia incluyendo un 

nuevo concepto (“Simetría Mecánica”) 
que simplifica y mejora los cálculos.

Un nuevo concepto sobre simetría y 
momentos de inercia con aplicacio-
nes prácticas:
- Fórmulas y ejercicios totalmente 
explicados para comprender los con-
ceptos previos y los nuevos relacio-
nados con el momento de inercia.
- Tablas y fórmulas para calcular el 
momento de inercia de figuras con Si-
metría Mecánica incluyendo polígonos 
regulares y otras secciones similares.

Joaquín Obregón Cobo, ingeniero de 
Caminos por la Universidad de San-
tander en España, ha dedicado parte 
de sus últimos 20 años de actividad a 
la investigación aplicada, tanto en la 
universidad como en la empresa pri-
vada. Ha trabajado en diversos sec-
tores como construcción, ingeniería 
estructural, energía nuclear, universi-
dad, etc., desempeñando cargos de 
becario a director ejecutivo pasando 
por responsable de investigación, de-
sarrollo e innovación. ROP
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CARTAS AL DIRECTOR

Mariano Palancar Penella 
Dr. ICCP

Comentarios al Nº 3537 
de la R.O.P. 

Este número de la R.O.P., en el que 
rinde cuentas un gran Director, trata dos 
temas básicos para nuestra profesión, 
la Gestión del Agua y el Plan de 
Infraestructuras, Transporte y Vivienda 
–P.I.T.V.– Ambos merecen comentario.

La Gestión del Agua
El artículo de Agustín Argüelles, Julio 
Berbel y Carlos Gutiérrez analiza 
cómo ha ido evolucionando a lo largo 
del tiempo la oferta y la demanda de 
agua en la Cuenca del Guadalquivir, 
señalando cuatro fases: 1950-63, 
etapa de grandes zonas regables; 
1963-89, aumento notable de la oferta, 
sin muchas respuestas de aumento de 
regadío; 1989-2005, crecimiento de la 
demanda notable y escaso crecimiento 
de la oferta; y 2005-2012, situación de 
saturación.

Es una información histórica interesante 
que no hace mención a la mejora de la 
explotación en esta cuenca, tema que 
parece muy relacionado con el binomio 
oferta-demanda.

Por otro lado Francisco Javier Flores, 
un tanto indignado, hace un amplio 
comentario sobre “La unidad de 
gestión de las cuencas hidrográficas 
“, señalando a los responsables del 
deterioro de la gestión del agua en la 
últimas décadas.

Creo que los Ingenieros de Caminos 
tenemos que asumir  nuestra 
responsabilidad en el tema de la Gestión 
del agua señalando su trascendencia y 
las dificultades que se han planteado en 
los últimos años.

El Plan de Infraestructuras, 
Transporte y Vivienda
La R.O.P. incluye, en las páginas 
amarillas, un amplio resumen de 
las líneas generales del P.I.T.V. que 
se expusieron recientemente en el 
Congreso por la Ministra de Fomento.

Constituye, a mi juicio, la información 
más interesante para los Ingenieros de 
Caminos, especialmente los jóvenes 
que tendrán en este Plan mucha 
responsabilidad, compartida en otras 
profesiones.

Deberíamos hacer todos un esfuerzo 
para colaborar de alguna manera en 
este gran objetivo porque tenemos 
conocimientos, experiencia y hasta 
responsabi l idad en los errores 
cometidos anteriormente.
 
Mi modesto comentario ha de ser 
breve y esto, en cierto modo, lleva a ser 
crítico. El DIAGNOSTICO PREVIO se 
debe calificar de acertado y autocrítico. 
Apena leerlo.

Los PRINCIPIOS BÁSICOS resultan 
obvios, “es necesario cambiar muchas 
cosas”. Creo sinceramente que los 
errores pasados en gran parte son 
consecuencia de la politización 

excesiva, el silencio de los técnicos y 
los problemas actuales del Estado de 
las Autonomías.

PROGRAMA DE ACTUACIÓN: Para 
cada uno de los de medios de transporte 
existen tres tipos de programa 
“Regulación”, “Explotación” y “Actuación 
Inversora”, lo que requiere un 
amplio trabajo jurídico.

Las “actuaciones principales” son muy 
acertadas.

Se echa en falta un Programa de 
Actuaciones Urgentes durante la actual 
legislatura que se ocupe de resolver los 
errores cuando sea posible, abandonar 
proyectos injustificados y la puesta en 
valor de obras ya avanzadas.

ACTUACIONES INVERSORAS. Son muy 
acertados los criterios de preferencia 
utilizados.

No comento los restantes apartados 
sobre VIVIENDAS, FINANCIACIÓN Y 
TRAMITACIÓN del Plan.

En conjunto el P.I.T.V. es un esfuerzo 
ex traordinar io, def ine objet ivos 
acertados y supone un trabajo muy 
difícil necesitado de acuerdos políticos.

Y como conclusión creo que el P.I.T.V. 
requerirá un periodo de tiempo no breve 
y ello justifica la necesidad de definir 
un AVANCE URGENTE, en el que el 
Colegio de I.C.C.P. podría jugar un papel 
apreciable. ROP
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Legislación estatal
• Real Decreto 1620/2012, 
de 30 de noviembre, por el 
que se declara Zona Especial 
de Conservación el Lugar 
de Importancia Comunitaria 
ES6120032 Estrecho Oriental 
de la región biogeográfica 
mediterránea de la Red Natura 
2000 y se aprueban sus 
correspondientes medidas de 
conservación. (BOE de 1 de 
diciembre de 2012). 

• Resolución de 12 de 
noviembre de 2012, de la 
Secretaría de Estado de 
Administraciones Públicas, 
por la que se establece el 
calendario de días inhábiles en 
el ámbito de la Administración 
General del Estado para el año 
2013, a efectos de cómputos 
de plazos. (BOE de 24 de 
noviembre de 2012). 

Legislación autonómica
Andalucía
• Decreto-Ley 5/2012, 
de 27 de noviembre, de 
medidas urgentes en 
materia urbanística y para 
la protección del litoral de 
Andalucía.(BOJA de 28 de 
noviembre de 2012).

Aragón
• Orden de 12 de noviembre 
de 2012, de la Consejería de 
Hacienda y Administración 
Pública, por la que se 
establecen los honorarios 
estandarizados de los peritos 
terceros para intervenir en 
las tasaciones periciales 
contradictorias. (BOA de 10 
de diciembre de 2012).

Canarias
• Resolución de 6 de 
noviembre de 2012, de 
la Dirección General de 
Tributos por la que se dictan 
instrucciones sobre los 
honorarios a percibir por 
los peritos terceros en los 
procedimientos de tasación 
pericial contradictoria de 
bienes inmuebles. (BOC de 14 
de noviembre de 2012). 

- Modificaciones y Desarrollo: 
Resolución de 3 de diciembre 
de 2012

Cataluña
• Decreto Legislativo 1/2010, 
de 3 de agosto, por el que se 
aprueba el texto refundido de 
la Ley de urbanismo.(BOE de 
8 de septiembre de 2010). 

- Modificaciones y Desarrollo: 
Ley 3/2012, de 22 de febrero

- Modificaciones y Desarrollo: 
Corrección de errores de la 
Ley 3/2012

Galicia
• Instrucción 4/2012, de 15 
de noviembre, de la Dirección 
General de Industria, Energía 
y Minas, sobre la tramitación 
de documentos y proyectos 
visados por los colegios 
profesionales. (DOG de 30 de 
noviembre de 2012).

• Instrucción 5/2012, de 15 
de noviembre, de la Dirección 
General de Industria, Energía 
y Minas, sobre los criterios 
a aplicar para exigir visado 
colegial en materia de 
industria y energía. (DOG de 
30 de noviembre de 2012). 

LEGISLACIÓN



Gerlocapital SICAV: invierte en Renta Variable 
con una vocación global y exposición en distintas 

divisas.
12,01%*

Centaurus SICAV: con una cartera de Renta Fija 
con objetivo de estabilidad, invierte en Renta 

Variable global.
11,94%*

Foncam FI: nuestro Fondo de Renta Fija
más galardonado.

10,20%*
Seniors FI: Fondo de Renta Fija por el que 

Gestifonsa SGIIC ha sido galardonada como mejor 
Gestora de RF en varios ejercicios.

7,58%*
Dinvalor Global FI: Fondo de Renta Fija 

Global con reducida exposición en España, 
invierte en distintas estrategias con 

bonos internacionales.
9,16%*

Cartera Variable FI: Fondo 100% Renta 
Variable con exposición en Ibex35

fundamentalmente.
6,61%*

Caminos Bolsa Euro FI: Fondo 100% Renta
Variable con exposición en Eurostoxx 50 

fundamentalmente.
16,79%*

Caminos Bolsa Oportunidades FI: 
Fondo 100% Renta Variable. Busca 
oportunidades en empresas con 

potencial de revalorización.
6,11%*

Dinercam FI:
nuestro Fondo Monetario.

4,21%*

RV 30 FI: Fondo mixto de Renta Fija con una 
exposición máxima en Renta Variable del 30% y 

una carteta de RF que busca valor añadido.
 8,78%*

Dinfondo FI: Fondo mixto de Renta Fija que 
invierte en una seleccionada cartera de RF y un 

máximo del 10% en Renta Variable.
 7,11%*

91 319 34 48 bancapersonal@bancocaminos.es Madrid, C/ Almagro 8 y 42, 28010 Barcelona, Vía Augusta 153, 08021

La solución para que usted no tenga que ocuparse de gestionar sus inversiones.

* Rentabilidad desde 1 de enero a 31 de diciembre de 2012

SICAV´S
RENTA

VARIABLE MIXTO

RENTA
FIJA MONETARIO

FONDOS DE INVERSIÓN

Foncam FI Premio Mejor Fondo RF a LP Año 2000 Otorgado por Expansión y Standard&Poor´s.   /   Foncam FI Premio Mejor Fondo RF a LP 3 años Año 2001 Otorgado por Expansión 
y Standard&Poor´s.   /   Foncam FI Premio Mejor Fondo RF a LP Año 2004 Otorgado por Lipper Fund Awards y Cinco Días.   /   Dinvalor Global FI Tercer Premio Mixtos defensivos 
Año 2005 Otorgado por Intereconomía, Morningstar, Tressis y JP Morgan.   /   Foncam FI Premio Mejor Fondo RF Bonos Euro Año 2008 Otorgado por Morningstar y La Gaceta.   /   
Foncam FI Premio Mejor Fondo RF LP zona Euro Año 2008 Otorgado por Interactive Data y Expansión.   /   Foncam FI Premio Mejor Fondo de RF Año 2008 Otorgado por Lipper 
Fund Awards.   /   Gestifonsa SGIIC Premio Mejor Gestora de RF Año 2008 Otorgado por Interactive Data y Expansión.   /   Foncam FI Best Fund over three years bond Euro Año 
2009 Otorgado por Lipper Fund Awards.   /   Foncam FI Best Fund over five years bond Euro Año 2009 Otorgado por Lipper Fund Awards.   /   Foncam FI  Best Fund over ten years 
bond Euro Año 2009 Otorgado por Lipper Fund Awards.   /   Dinercam FI Premio Mejor Fondo Monetario Nacional Año 2010 Otorgado por BME, Interactive Data y Expansión.   /   
Gestifonsa SGIIC Premio Mejor Gestora de RF Nacional Año 2010 Otorgado por BME, Interactive Data y Expansión.

Disclaimer: IMPORTANTE: Para invertir en estos productos es necesario tener conocimientos y experiencia en los Mercados conforme a la Normativa MiFID. Existe riesgo de pérdida del capital invertido. Rentabilidades pasadas 
no aseguran rentabilidades futuras, las cifras y datos contenidos en este folleto no constituyen recomendación de compra o venta de una inversión y tienen estricto contenido publicitario. El folleto y los informes financieros 
pueden solicitarse en GESTIFONSA SGIIC, S.A.U., Nº Registro Administrativo CNMV- 126, C/. ALMAGRO 8 PLTA.5. 28010 MADRID


