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Puente sobre la bahía de Cádiz

El nuevo puente sobre la bahía de 
Cádiz constituye un tercer acceso 
de 5 km de longitud a la ciudad. Se 
trata de una obra singular y una de 
las de mayor magnitud y compleji-
dad que ha acometido el Ministerio 
de Fomento en los últimos años.  
Ha sido ejecutada por una UTE Dra-
gados - Drace.

La parte más singular del puente de 
la Constitución de 1812 es una es-
tructura atirantada de 1.180 metros 
de longitud y una luz libre entre pilo-
nos de 540 metros, la mayor de Es-
paña. Los pilonos tienen una altura 
de 185 metros y sirven de anclaje de 
los tirantes de acero que sustentan 
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el tablero. El gálibo vertical bajo el 
tablero es también excepcional, de 
69 m, para permitir el paso de gran-
des embarcaciones. 

El tablero, con anchura variable en-
tre 33 y 37 metros, tiene capacidad 
para alojar dos calzadas para tráfico 
rodado con dos carriles por senti-
do y una plataforma tranviaria apta 
para albergar dos vías sobre placa. 
Hasta la puesta en marcha de la lí-
nea tranviaria en la bahía, esta pla-
taforma será empleado como carril 
exclusivo de autobuses.

El puente es uno de los de mayor luz 
de vano principal; el tercero en Euro-

pa, después del puente de Normandía 
en Francia y del puente Rion Antirion 
en Grecia. Además, es el segundo 
puente marítimo de mayor gálibo ver-
tical (altura desde el tablero sobre el 
plano del agua) del mundo, después 
del puente de Verrazano Narrows de 
Nueva York, y por delante del puente 
Golden Gate de San Francisco. 

El presupuesto invertido en la obra 
asciende a 427,56 millones de eu-
ros, cantidad que sumada al coste 
de redacción del proyecto, al impor-
te estimado de las expropiaciones 
y al de las asistencias técnicas de 
apoyo a la obra, arroja una inversión 
total de 454,5 millones de euros. 
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Características técnicas 
El puente sobre la bahía tiene una 
longitud de 3.092 m, con 36 pilas de 
las cuales dos son pilonos. Nueve 
pilas y un pilono están en el mar.

Todas las cimentaciones han sido 
profundas, llevándose a cabo me-
diante encepados sobre pilotes de 
unos 40 metros de longitud. En el 
lado mar, la ejecución de encepa-
dos y fustes de pilas (de la 3 a la 12) 
se ha realizado al abrigo de recintos 
metálicos estancos para trabajar en 
seco bajo el nivel de mar y con ayu-
da de medios marítimos, mientras 
que las excavaciones en tierra se 
han realizado por medio de recintos Izado del tramo desmontable 
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de tablestacas metálicas recupera-
bles, ejecutadas a profundidades 
diferentes.

En cuanto al tablero, se pueden dis-
tinguir cuatro tramos principales, 
Viaducto de acceso a Cádiz, Tramo 
Desmontable, Viaducto Atirantado y 
Viaducto de hormigón para acceso 
a Puerto Real. 

Viaducto de acceso a Cádiz 
Se trata de un tablero mixto de ace-
ro y hormigón con 581,3 m de longi-
tud repartidos en 8 vanos –de 75 m, 
salvo el primero que tiene 55 m– con 
una pendiente del 5 %, que arran-
ca en un estribo cerrado al inicio 
del tramo, en el lado de Cádiz, y se 
apoya en 8 pilas ubicadas dentro de 
la bahía (la primera de ellas, ejecu-
tada en una península artificial; las 
demás en el agua).

La colocación del tablero sobre las 
pilas se llevó a cabo mediante el 
sistema de lanzamiento o empuje –
salvo el primer vano, que fue izado 
con grúa–, consistente en construir 
la estructura en tierra (parque de 
empuje) y lanzarla en fases conse-
cutivas desde uno de los extremos. 
De esta forma, una vez lanzado el 
primer vano sobre el mar y libera-
do el espacio que ocupaba, se sol-
daron en el parque de empuje las 
siguientes dovelas del nuevo vano, 
que fue empujado nuevamente, y 
así de manera sucesiva la estructura 
avanzó en una longitud de 525 me-
tros, hasta alcanzar la pila 10, sobre 
la que también se apoya el tramo 
desmontable. 

El peso total a empujar fue de unas 
11.300 toneladas, divididas en 9.100 
toneladas de estructura metálica y 
el resto de losa de hormigón. El pro-

Izado de la primera dovela del tramo atirantado sobre la torre de tierra
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ceso de empuje se realizó por me-

dio de gatos hidráulicos y con ayuda 

de balancines con almohadillas de 

neopreno-teflón situados en las pi-

las sobre las que se deslizó el table-

ro, contando como medios auxilia-

res con cables de pretensado para 

realizar el tiro, un sistema de atiran-

tamiento provisional para controlar 

los esfuerzos y las deformaciones y 

un sistema de freno.

Tramo desmontable 
Se trata de un tablero metálico de 
150 m de longitud que, al ser des-
montable mediante heavy-lifting, 
permitirá el paso de embarcaciones 
o artefactos flotantes excepcionales 
con gálibo superior a los 69 m del 
tramo atirantado. Es un puente sim-
plemente apoyado con sección va-
riable de 3 m en apoyos y 8 m en el 
centro del vano. El tramo se apoya 
en las pilas 9 y 10, cuyos ejes distan 
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El puente de mayor longitud de vano en España y un referente internacional
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tirantes
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150 m, sobre las que también apo-
yan el final del Viaducto de Acceso 
a Cádiz y el comienzo del tramo ati-
rantado respectivamente, sirviendo 
éste de transición entre ambos. 

No obstante, dadas las dimensio-
nes del gálibo vertical superior del 
puente, este tramo desmontable 
–tipología finalmente elegida tras 
descartarse el proyecto original de 
puente basculante– solo está pre-
visto abrirlo en ocasiones muy sin-
gulares.

La maniobra de colocación del tra-
mo desmontable fue una de las más 
complejas de la obra, pues hubo 
que colocar una pieza de 4.000 t de 
peso a 50 m de altura, con unas hol-
guras muy pequeñas. 

Viaducto atirantado 
Es la estructura más singular del 
puente, con sus 1.180 m de longitud, 
dividido en cinco vanos, con luces 
de 120 y 200 metros en los vanos 
de compensación y de 540 metros 
en el vano principal, que resulta 
la mayor de España. El tablero es 
mixto hormigón-acero, con ancho 
variable entre 33,2 y 34,3 metros, y 
su sección transversal está formada 
por un cajón central de 10 metros 
de ancho y dos voladizos de 12,15 
metros.

Los pilonos tienen una altura de 185 
m y configuración en diamante, y en 
la parte superior se anclan los 176 
tirantes que sustentan el tablero. El 
gálibo vertical es también excepcio-
nal, de 69 m, para permitir el paso 
de grandes embarcaciones. 

El tablero se construyó por el méto-
do de voladizos sucesivos, en el que 
se van colocando dovelas a ambos Carro de alas empleado en la construcción del viaducto de acceso a Puerto Real

Transporte del recinto estanco de la torre de mar
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lados de cada torre de forma equi-
librada.

Las dovelas tipo tenían 20 m de lon-
gitud y 34 m de ancho, con un peso 
medio de 400 t. Se fabricaron en 
taller en varias piezas y se trasla-
daron a la obra, donde se hacía el 
ensamblaje del conjunto. El tablero 
atirantado estaba formado por 64 
dovelas.

Las primeras piezas se colocaron 
con grúa o cabria, en función de si 
se estaba en tierra o en mar. Cuan-
do hubo espacio suficiente para 
albergar los carros de izado, se co-
locaron éstos sobre el tablero, y a 
partir de ese momento fueron ellos 
los encargados de izar y colocar las 
dovelas, que se iban soldando en 
altura al tablero ya construído. Cada 
dovela estaba sustentada por dos 
parejas de tirantes, que se instala-
ban a medida que se iban soldando 
piezas. 

Los cuatro carros de izado de do-
velas pesaban 500 t cada uno y se 
fueron desplazando a lo largo de 
cada voladizo a medida que éstos 
se construían. 

Viaducto de hormigón de acceso a 
Puerto Real 
Se trata de un viaducto de 1.182 m 
de longitud, con el tablero de hor-
migón pretensado fabricado in situ. 
Las pilas sobre las que apoya el 
tablero son de dos tipo, palmera y 
pórtico, siendo necesarias éstas 
últimas por la existencia de un vial 
perteneciente al polígono de La Ca-
bezuela que coincidía en planta con 
la ubicación de las mismas.

Los vanos tienen luces entre ejes 
de apoyos que varían entre 32 y 75 
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Vista general de todas las pilas del puente

Viaducto de acceso desde Cádiz
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metros. En este tramo se distinguen 
tres partes: 

- una contigua al tramo atirantado 
de 616 m, distribuidos en seis vanos, 
con tablero de sección transversal 
cajón tricelular de 3 m de canto y an-
chura de 35,20, en la que destacan 
sus cuatro vanos de 75 m. Se cons-
truyó en dos fases; primero el núcleo 
de la sección (los 10 m centrales) 
sobre cimbra porticada y luego los 
voladizos con un carro de alas espe-
cialmente fabricado para la ocasión. 

- un segundo tramo de transición, 
de 54 m de longitud, con sección 
transversal del tablero similar al an-
terior, con canto variable entre 3,0 m 
y 2,0 m y anchura variable del mis-
mo entre 35,20 y 32,90 m;
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- y una parte final de 512 m, distri-
buidos en 13 vanos, con sección 
de tablero de hormigón pretensado 
tipo losa aligerada y 2,0 m de can-
to y anchura variable entre 32,90 y 
36,90 m, que se ejecutó in situ me-
diante cimbra cuajada.

Resto de obras del tramo
El tramo se completa con obras 
adicionales como la glorieta de ac-
ceso a Cádiz, el viaducto del Río 
San Pedro 796 metros de longi-
tud, el enlace con la CA-35, y otras 
vías e intersecciones auxiliares en 
la Barriada del Río San Pedro en 
Puerto Real. 

De las obras restan por ejecutar ac-
tuaciones de remates o auxiliares 
tales como la reposición del paseo 

marítimo en Cádiz, el desmonta-
je de medios auxiliares en pilas y 
cimentaciones, la protección defi-
nitiva de pila 12, las plantaciones 
en glorieta de Cádiz y enlace con 
CA-35, montajes de pasarelas de 
mantenimiento futuro o el alumbra-
do ornamental. 

Integración ambiental 
Destaca el esfuerzo que se ha he-
cho por acometer esta gran obra 
partiendo del profundo respeto al 
ecosistema del Parque Natural de la 
Bahía y con las exigencias en mate-
ria medioambiental. 

El presupuesto invertido en las me-
didas ambientales asciende a la 
cantidad de 6,6 millones de euros. 
ROP


