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Nuevamente la Revista de Obras Públicas proporciona a 
AETOS la oportunidad de publicar un monográfico sobre 
trabajos en túneles. En esta ocasión se presentan ocho 
interesantísimos artículos sobre las obras subterráneas, 
la mayoría de ellas ejecutadas fuera de España. Esto pone 
de manifiesto algo que ya sabíamos, pero que por mucho 
repetir nunca es demasía, y es que nuestra Ingeniería Civil 
representada mayoritariamente por Ingenieros de caminos, es 
una de las mayores del mundo. No sería posible que empresas 
y profesionales españoles se encontraran trabajando en los 
cinco continentes, si no tuvieran mucho que aportar a aquellos 
lugares por los que pasan. Durante las últimas décadas, 
España ha dedicado su capital y su esfuerzo a modernizar 
sus infraestructuras, los kilómetros de túneles se cuentan por 
centenares. Muchos de ellos han pasado a situarse entre los 
de mayor longitud del mundo y otros como los de la M-30 o la 
caverna en suelos de la puerta del sol de Madrid, entre los de 
mayor sección del planeta. El éxito de todas estas realizaciones 
ha contribuido a crear una imagen de seriedad, competencia 
y profesionalidad tano en lo referente a las empresas que los 
realizaron como en las personas que las formaban. Todo esto 
da lugar a que cuando se piden nuestros expertos, aquí nos 
enriquecemos con algunos no españoles, que nos cuentan sus 
realizaciones, investigaciones y experiencias, se alcance un 
nivel que sin duda está entre los mejores del mundo. Y lo que 
más nos satisface a los que siempre defendimos que los túneles 
eran una de las obras que más valor añadido aportaban a las 
obras públicas, es que entre los autores que a continuación 
exponen sus trabajos, se presentan ingenieros muy jóvenes y 
que ya desde su temprana edad, nos enseñan a los que hace 
años empezamos con esto, que el futuro está sobradamente 
garantizado. Por fortuna, ¡qué lejos quedan aquellos tiempos 
en los que algunos ingenieros mayores nos decían a los jóvenes 
que el mejor túnel es el que no se hacía! Hoy podemos decir 
con gran satisfacción que España es una potencia de primer 
nivel en este tipo de construcción. O por qué no decirlo, tal 
vez la primera.

No voy a repetir lo que ustedes podrán leer más adelante, pero 
si quiero hacer notar la variedad y disparidad de asuntos que 
exponen los autores. Se presentan artículos sobre temas tan 
importantes como la sismicidad y su repercusión en el diseño 
y comportamiento de los túneles. La presencia de nuestras 
ingenierías y constructoras en países como Méjico, Perú, 
Ecuador, aquí presentes y otros como Chile, Guatemala o 
Bolivia, etc., nos aportan conocimientos nuevos y otras formas 
y modos de plantearnos problemas distintos y soluciones 
diferentes a las habitualmente usadas en España. Son otras 
formaciones geológicas, trabajos a veces por encima de los 
4.000 m de altura, condiciones climatológicas durísimas, etc. 
A todo esto han hecho frente y a la vez han contribuido, como 
antes lo hicieron en España, al desarrollo y la mejora de la 
calidad de vida de estas naciones hermanas. Tampoco quiero 
dejar de citar la magnífica exposición que se hace para presentar 
el paso bajo el río Rimac en Lima. Esta ingeniosa solución 
se hizo por primera vez en Madrid durante la construcción 
de los túneles de la M-30, bajo el puente de Segovia. Aquí se 
explica con una claridad excelente. Y no la quiero dejar pasar 
porque esa solución fue ideada por uno de los maestros del 
proyecto, control y ejecución de túneles en España y en medio 
mundo. Me refiero al profesor Carlos Oteo Mazo, que tanto 
nos enseño y nos va a seguir enseñando. También se expone 
el Método Tradicional de Madrid, ahora empleado en Quito, 
tan usado en la Capital de España en tiempos relativamente 
recientes. Interesantísima la respuesta de un anillo de dovelas 
a la acción de una falla activa y el muy novedoso estudio sobre 
la aportación digital ferroviaria a la auscultación de túneles. 
El uso de superconectores entre anillos para la conexión de 
galerías ofrece soluciones a un problema que en la mayoría 
de las ocasiones se resolvía con ingenio, pero con poca o nula 
sistematización. Finalmente, las experiencias en excavaciones 
en túneles profundos en rocas blandas, nos dan una idea más 
obre las muchas y variadas obras en las que han intervenido los 
excelentes profesionales que firman estos trabajos.

Es un enorme placer presentar este conjunto de artículos 
firmados por estos profesionales que con sus trabajos nos 
ayudan más a entender el comportamiento de los túneles. Y 
también, sin duda a quererlos, porque los ingenieros amamos 
las obras que realizamos. 

Avelino Acero
Vicepresidente de AETOS
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